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GruBwort

Liebe Leser und Leserinnen unserer Vereinszeitschrift, liebe Freunde
und Forderer unserer Brohltalbahn,

mit Auslieferung dieser Ausgabe unserer Vereinsmitteilung , Die
Brohltalbahn” kann ich Ihnen den erfolgreichen Fortschritt gleich
mehrerer Projekte vermelden: An unserem Triebwagen VT 30, fiir den
wir auch weiterhin fleifSig Spenden sammeln, wurden mittlerweile
alle vier Motoren ausgebaut und fiir die Uberarbeitung an eine Fach-
werkstatt versandt. Der 1956 bei der Fa. Fuchs gebaute Triebwagen
wird in mehreren Schritten und auf voraussichtlich vier Baulose auf-
geteiltin den kommenden zwei bis drei Jahven grundlegend restauriert
und wieder betriebsfihig hergerichtet. Der Anfang ist nun gemacht
und wir werden die Instandsetzung mit Hochdruck weiterverfolgen.

Eines der wichtigsten Projekte ,wéichst” im wahrsten Sinne des Wortes
im Brohltal monatlich weiter: Die Umsetzung der Oberbauerneue-
rung kommt mit riesigen Schritten voran und wenn Sie diese Zeilen
lesen, ist das Gleis unserer Brohltalbahn auf den ersten 9 Kilometern
rundherum erneuert und abschliefSend in einen formvollendeten Zu-
stand gebracht. Vom Bahnhof Brohl bis zur Autobahnbriicke der A 61
glinzt das Gleis wie nie zuvor! Alleine die neue Gleislage, das zwi-
schenzeitlich fertiggestellte Viadukt in Bad Tonisstein und dessen vor-
bildlich iiberarbeiteter Damm, der vollstindig sanierte Tunnel sowie
die Frei- und Riickschnitte lassen einem das Herz wirklich hoher schla-
gen!

Auch die betriebliche und verkehrliche Situation unserer Brohltalbahn
konnte am Ende des doch eher schwierigen Jahres nicht besser ausse-
hen: Ein erfolgreiches Bahnfest mit iiber 3.000 Besuchern und Fahr-
giisten haben uns Anfang Oktober gezeigt, wie sehr es die Menschen
in der Phase der Pandemie nach draufSen zieht und dringt. Unter
Wahrung aller geltenden Vorschriften und Gebote haben wir mit dem
gesamten Tal bei bestem Wetter gemeinsam ein Fest gefeiert, das uns
allen noch lange in bester Erinnerung bleiben wird. Meinen herzlichen
Dank all’ jenen 60 aktiv Mitwirkenden, die zum Gelingen des Festes
beigetragen haben.

Beim Verfassen dieses Vorwortes werden gerade die Nikolausfahrten
durchgefiihrt, die allesamt und ohne Ausnahme ausgebucht sind.
Damit endet unser Betriebsjahr 2021 weitaus erfolgreicher, als wir zu-
ndchst hoffen durften.

Ich wiinsche Ihnen allen von ganzem Herzen Gesundheit und falls Sie
dieses Heft aufgrund des derzeitigen Papiermangels bei den Drucke-
reien ggf. nicht rechtzeitig vor Weihnachten und dem Jahreswechsel
erreichen sollte, auch nachtriglich ein frohes, besinnliches und fried-
volles Weihnachtsfest und ein gutes Jahr 2022 in Gliick, Gesundheit
und Zufriedenheit, dazu Gottes reichen Segen,

Ihr Stephan Pauly

Vorsitzender der IBS
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Titelbild: Anlisslich des Jubiliumswochenendes , 120 Jahre Brohltalbahn*
unterstiitzte uns Lok ,, Hoya“ samt Personal des DEV bei der Evbringung des
Stundentakts zwischen Brohl und Oberzissen. Hier iiberquert die Lok mit
dem ,Vulkan-Expref3“ am Morgen des 09. Oktober 2021 den Tonissteiner
Viadukt. Foto: Walter Briick

Sonderfahrten /Termine
06. [ 20. Februar: Winterfahrten
17. April: Saisonbeginn 2022
20. April: Mit dem Zug zum Brunch
07. Mai: Eifeler Vulkan-Frithstiick
07. Mai: Abendfahrt zum Beer Tasting
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A Star des Jubildumswochenendes war die Gastlok , Hoya“ des DEV aus Bruchhausen-Vilsen. Die Lok wurde an beiden Tagen vor je zwei Zug-
paaren zwischen Brohl und Oberzissen mit handgebremsten (1) Ziigen eingesetzt und ist hier am 09. Oktober 2021 auf dem frisch sanierten

Gleis bei km 1,2 zu sehen.

Unter Salutschiissen der Brohler Boller
fuhr der erste Zug unseres grofien
Bahnjubildums am 09./10. Oktober
piinktlich um 09:30 Uhr ab Brohl auf die
Strecke ins Brohltal. Ihm sollten an bei-
den Tagen zahlreiche weitere folgen,
fuhren wir doch im Stundentakt bis
Oberzissen und alle zwei Stunden bis
Engeln!

Einen solchen Hochbetrieb haben wir
im Brohltal seit dem letzten grofien
Bahnfest 2017 nicht mehr erlebt — und
es war fur uns im Vorfeld auch zumin-
dest mit einem mulmigen Gefihl ver-
bunden, mitten in einer Pandemie eine
solche Veranstaltung anzubieten. Doch
die zusitzlich notwendigen Konzept-
und Hygienetberlegungen haben sich
gelohnt! Es war ein wunderbares Wo-
chenende mit vielen zufriedenen Gis-
ten aus Nah und Fern! Nicht selten ist
uns der Dank der Giste zuteil gewor-

den, der Dank dafiir, dass endlich mal
wieder etwas stattfindet in dieser ent-
behrungsreichen Zeit! Dafiir nimmt
man die notwendigen Einschrinkun-
gen wie z.B. die Maskenpflicht dann
doch gerne in Kauf!

Wir konnen also berechtigt stolz sein,
auf unser witrdig begangenes 120-jih-
riges Jubilium! Trotz widriger Um-
stinde ist es gelungen, ein Programm
zu organisieren, das die Giste begeis-
tert hat! Wir durften an den beiden
Tagen zahlreiche Fahrgiste begriiRen,
die Ziige waren gut besetzt und unsere
zahlreichen Partner im Tal zeigten sich
meist hochzufrieden! Insbesondere das
Weinfest in Oberzissen, welches seitens
des veranstaltenden Heimatvereins
extra auf unser Festwochenende verlegt
worden ist, entpuppte sich als wahrer
Besuchermagnet! Etliche Giste reisten
mit unseren Ziigen und der histori-

Foto: Martin Clees

schen Buslinie 866 an und waren am
spaten Nachmittag — mit Weinglas in
der Hand - im Zug gen Heimat zu be-
obachten! Die Giste zeigten sich von
der Veranstaltung in Oberzissen dabei
absolut begeistert!

Viel los war auch in Niederzissen, wo
insbesondere Familien in Scharen zur
Topferwerkstatt Keramik-Ton-Art
zogen: ,Das Wochenende war auch fiir
mich ein voller Erfolg — die Leute stan-
den vor meiner Haustiir Schlange um
reinzukommen®, berichtete Linda Dieye
von der Topferei im Nachgang. Auch Ri-
chard Keuler vom Kultur- und Heimat-
verein zeigte sich von der Resonanz
rund um die ehemalige Synagoge und
die am Bahnhof aufgebaute Ausstellung
zum jidischen Leben im Rheinland
hochzufrieden. Besonders die zusitzli-
che Haltestelle der historischen Buslinie
an der Kirche wurde von den Géisten ge-
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A Dienach Engeln durchfahrvenden Ziige waren iiberwiegend auf der Gesamtstrecke mit unseren Dieselloks D1 oder D 5 bespannt. Hier ist der
sonntags um 13:30 Uhr in Brohl abgefahrene Zug unter den Blicken zahlreicher Fotografen und Wanderer kurz vor dem Tonissteiner Tunnel zu

sehen.

zielt genutzt um die Synagoge zu besu-
chen. ,Das sind tolle Synergien®, so
Keuler.

Die angebotenen gefithrten Wanderun-
gen fanden besonderen Anklang. Insbe-
sondere die von den Heimatfreunden
Weibern angebotenen vier (!) Exkursio-

Foto: Christian Budych

nen itber unsere ehemalige Bahntrasse
von Engeln tiber Weibern nach Kempe-
nich waren stets gut besucht. Mit einem
direkten Vergleich historischer Aufnah-
men mit der heutigen Situation ist den
Teilnehmern der Reiz dieses leider still-
gelegten Abschnitts eindrucksvoll pra-
sentiert worden - nicht wenige
bedauerten entsprechend den bis 1976
erfolgten Abbau der Gleise. In einer her-
vorragend gestalteten Broschiire haben
die Heimatfreunde den Streckenab-
schnitt passend zum Bahnfest auch in
gedruckter Form aufgearbeitet. Nihe-
res dazu auf Seite 23.

<« Zwischen zwei Einsdtzen nach Oberzis-
sen wurden die Dampfloks im Bereich des
Lokschuppens fiir die niichste Fahrtvorberei-
tet. Oberhalb des Festgelindes prisentiert
sich hier unsere Mallet 11°™.

Foto: Ulrich Clees
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A Neben dem Nachladen von Kohle im Bereich der alten Wagenwerkstatt, war fiir die Dampfloks

auch das Wasserfassen elementar. Lok , Hoya“ist hier am 10. Oktober 2021 am Brohler Wasser-

kran zu sehen, wihrend im Hintergrund D 2 mit dem kurzen Zug in den Hafen bereit steht.
Foto: Nils Vollmar

Auch auf die Touren iiber den ,Vulkan-
und Panoramaweg” in Burgbrohl und
Weiler haben sich die Besucher an bei-
den Tagen begeben — leider teilweise
etwas weniger als erhofft, da uns an
dieser Stelle tatsichlich ein Fauxpas
passiert ist: Am Sonntag ist der Zubrin-
gerzug zur Nachmittagstour am Be-
darfshalt Weiler leider einfach
durchgefahren... Das darf nicht passie-
ren und dafiir méchten wir uns auch an
dieser Stelle nochmal entschuldigen!
Fir kommende Feste haben wir schon
besprochen, an allen Stationen regulir
zu halten.

Diese Riickmeldungen sind exempla-
risch fur all’ die attraktiven Angebote
der ortlichen Vereine und Organisatio-
nen zu verstehen, die alle aufzuzihlen
den Rahmen dieses Textes sprengen
wiirde. Ihnen allen gilt unser aufrichti-
ger Dank, zum Gelingen unseres Jubi-

V Unsere Grofidiesellok D 5 war an beiden Tagen selbstverstindlich hauptsichlich vor den nach Engeln fahrenden Ziigen im Einsatz. Am
10. Oktober 2021 begegnet die Lok mit Zug 55 am Haken (Brohl ab 11:30 Uhr) in Niederzissen dem historischen Bus 8603 vom Typ MB O 305.
Das Fahrzeug wird vom Historischen Verein der Stadtwerke Bonn (HVSWB) unterhalten und war zum Jubildumswochenende als Linie 866 im

Zweistundentakt zwischen Niederzissen und Engeln im Einsatz.

Foto: Volkhard Stern
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A Auch auf der Hafenbahn war reger Fahrbetrieb: Stiindlich pendelte Lok D 2 (bzw. beim letz-
ten Zugpaar Lok D 5) mit Wagen 25 zwischen dem Personenbahnhof, dem Umladebahnhof
und den Rheinanlagen bzw. dem Hafen. Die Fahrten wurden rege angenommen. Hierist D5
am 10. Oktober 2021 gegen 16:15 Uhr auf der Fahrt in den Hafen im Bereich der DB-Uberfiih-

rung zu sehen.

liums mafigeblich beigetragen zu
haben!

Auch betrieblich war das Wochenende
einvoller Erfolg! Die Anforderungen an
das Personal waren durchaus sehr hoch,
war der Taktfahrplan doch eng gestrickt
und erforderte ein prizises und auf-
merksames Handeln aller Beteiligter

Foto: Volkhard Stern

vom Zugleiter tiber die Lokfithrer bis
hin zum Bahniibergangsposten in Nie-
derzissen. Dass wir dazu in der Lage
sind, haben wir mit dem piinktlichen
Ablauf des Stundentakts erneut unter
Beweis stellen konnen - selbst Beson-
derheiten wie die mangels Druckluft-
bremse von Hand (!) zu bremsenden
Zuge der Gastlok ,Hoya“ wurden ge-

meinsam mit Bravour gemeistert! Der
Fahrplan lief an beiden Tagen tatsich-
lich so prizise ab, dass nicht einmal eine
einzige Zugkreuzung von Burgbrohl
nach Weiler verlegt werden musste!
Auch an dieser Stelle also ein herzliches
Dankeschén an alle Kollegen im Be-
triebsdienst, insbesondere auch an un-
sere Giste Deutschen
Eisenbahn-Verein!

vom

Nach unserem Besuch mit Lok 11°™ bei
der Chemins de Fer de la Baie de
Somme (CFBS) in Frankreich im ver-
gangenen Juli, besuchte uns anlisslich
des Jubiliums nun eine Delegation der
CFBS um deren Vorsitzenden Maurice
Testu. Ahnlich wie bereits mit dem
Velay-Express haben wir auch mit der
CFBS eine gegenseitige Vereinsmit-
gliedschaft vereinbart um die neuen
Kontakte wach zu halten und uns regel-
maflig auszutauschen. Es war uns eine
Ehre, unsere franzosischen Freunde bei
uns begriifien zu diirfen.

Wir als IBS sind froh und auch ein
wenig stolz, dieses Fest durchgefithrt zu
haben. Es war ein wiirdiger Geburtstag
fiir unsere Brohltalbahn und zeigte Gis-
ten wie Einheimischen gleichermafien,
welch grof3es touristisches Potenzial der
,Vulkan-ExpreR“ — gerade auch in Kom-
bination mit Aktivititen und Highlights
vor Ort — bietet. Dies gilt es stetig aus-
zubauen um die gegenseitigen Syner-
gien optimal zu nutzen und dem
Brohltal hoffentlich noch lange eine ein-
zigartige Eisenbahn zu erhalten!

Michael Hergarten

<« Schon fast traditionell darf die 6rtliche Po-
litik am Samstag Morgen den ersten Zug auf
die Reise ins Brohltal schicken und das Fest
erdffnen. Johannes Bell (Biirgermeister der
Verbandsgemeinde Brohltal), Marcel Cas-
pers (Biirgermeister der Verbandsgemeinde
Bad Breisig) und Dr. Frank Gondert (Orts-
biirgermeister Brohl-Liitzing) geben hier ge-
meinsam mit Zugleiter Stephan Pauly den
Abfahrauftrag nach Engeln.

Foto: Michael Hergarten
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A Die Bekohlung der beiden Dampfloks
fand abwechselnd im Bereich der alten Wa-
genhalle, in der auch eine Modellbahnaus-
stellung untergebracht war, statt. Dieses
heute selten gewordene Ereignis wurde stets
von GrofS und Klein bestaunt.

Foto: Ulrich Clees

» Auch fiir die musikalische Unterhaltung
war gesorgt. Am Samstag sorgte der Jazz-
Saxophonist Thilo Willach fiir eine ent-
spannte Atmosphdre. Sonntags spielte dann
das Blasorchester Brohltal auf.

Foto: Michael Hergarten

< Mit Volldampf und Pfeifen geht es unter
Salutschiissen der Brohler Biller auf die Stre-
cke! Die Abfahrt eines Dampfzuges zieht Be-
sucher wie Personale gleichermafSen in ihren
Bann. Foto: Ulrich Clees

V Die Begeisterung unserer Gdste fiir den
dichten Zugverkehr und die zahlreichen Ver-
anstaltungen war bei allen Generationen zu
spiiren! Der Nachwuchs iibte sich mitunter
auch bereits im Fotografieren, wie hier am
Haltepunkt Schweppenburg-Heilbrunnen.
Foto: Jorg Alfter
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P Ausungewihnlicher Perspektive, nimlich
aus dem 1. OG des Bahnhofsgebdudes, ist
dieses Foto des von Lok ,Hoya“ gefiihrten
JVulkan-Exprefs“ am Nachmittag des
10. Oktober 2021 in Niederzissen entstan-
den. Im Bahnhof war unsere Fotoausstellung
zur Geschichte des ,Vulkan-ExprefS’“ ebenso
zu sehen wie hochinteressante historische
Filmausschnitte zur Brohltalbahn. Vor dem
Bahnhof wurde die LVR-Wanderausstellung
zu 1700 Jahren jiidischem Leben im Rhein-
land prisentiert.

Foto: Volkhard Stern

V Bis ins Detail nachgebaut hat Rainer Dargel die Brohler Ha-

fenbahn. Vom Bahniibergang an der B 9 mit neun (!) Blinklicht-
StrafSensignalen iiber den Bereich am Sportplatz bzw. der
Aral-Tankstelle bis hin zum Haltepunkt Rheinanlagen erkennt
man die Ortlichkeiten fast 1:1 wieder — inklusive des handgefer-
tigten Aalschokkers , Katharina“. Foto: Michael Hergarten

<« In der alten Wagenwerkstatt haben die Freunde des
leider schon verstorbenen Modellbauers Wolfgang
Schmitz, Rainer Dargel sowie der Eisenbahnclub Rhein-
Sieg wieder eine sehenswerte Modellbahnausstellung or-
ganisiert. Zu sehen war mneben einer bestens
angenommenen LGB-Spielanlage fiir Kinder wieder
eine Nachbildung der Brohltalbahn, die hier stets ohne
L0 geschrieben wird um die notwendigen Kompromisse
zum Original deutlich zu machen. Die Ziige im Maf3-
stab 1:87 fuhren entsprechend von Burgbrol iiber Kim-
penich bis in die originalgetreu wiedergegebenen Brohler
Rheinanlagen. Foto: Michael Hergarten

V Auch im Lokschuppen gab es auf einem Container-Tragwagen
wieder hervorragende Modelle zu sehen. Giinter Voeller und
Thomas Kraft (vechts) haben wieder ihre grifStenteils handgefer-
tigten Nachbauten unserer Fahrzeuge im MafSstab 1:22,5 mitge-
bracht. Foto: Michael Hergarten
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» Im Umladebahnhof war wieder eine interessante
Fahrzeugausstellung zu sehen. Das DB Museum Ko-
blenz hat uns einige Exponate zur Verfiigung gestellt, wie
auch eine V60 der Vulkan-Eifel-Bahn den Weg nach
Brohl gefunden hat. Foto: Ulrich Clees

<« Unser Angebotsspektrum im schmal-
spurigen Giiterverkehr reprisentierten
diese Container-Tragwagen, die den
Transport von Silo- und auch Halfcontai-
nern ebenso zeigten wie die sog. ,Big
Bags*“. Mit diesen Wagen sind wir in der
Lage, quasi jedes (kiinftiges) Transportbe-
diirfnis — auch jenseits des Phonoliths —zu
befriedigen. Foto: Ulrich Clees

P Ausgestellt war erstmals auch 111 001 des DB Museums Koblenz, wel-
che hier im Morgennebel neben unserer normalspurigen Jung-Lok zu
sehen ist. Mit letzterer bot die Fa. Dispo-Tf Fiihrerstandsmitfahrten im
Umladebahnhof an. Foto: Michael Hergarten

<« Die Werkstatt stand zum Bahnjubi-
ldum selbstverstindlich ebenfalls fiir Be-
sucher offen. Unter Einhaltung der
Coronaregeln (u.a. Maskenpflicht) konn-
ten sich die Besucher u.a. unser aktuelles
Projekt VT 30“von aufSen und innen an-
sehen. Foto: Nils Vollmar
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Mit Volldampf durch das Brohltal

Am Rhein

I

ionaler Besuch und eine Gastdampflok

Vom Bahnfest zum Weinfest

Veranstaltung in Oberzissen profiierte vom Touristenstrom ins Brohital

Auch die Presse berichtete
umfangreich und wohlwol-
lend iiber unsere Veranstal-
tung - und hat dabei
insbesondere auch den
Nutzen fiir die Region
beschrieben.

A Im Gepickabteil des Triebwagens hat die Fa. Dispo-Tf einen
Fahrsimulator zur Lokfiihrer-Ausbildung aufgebaut. Hier konnte
also Jedermann einmal Lokfiihver spielen.

Foto: Michael Hergarten

V Zwischen dem Lokschuppen und dem Personenbahnhof boten
wir auch wieder die beliebten Draisinenfahrten an. Thomas
Lingen, Markus Degen und Stephan Pauly haben soeben eine
Fahrt absolviert.

Foto: Michael Hergarten

A Bestens gelaunt und vorbereitet steht das Service-Team am Morgen
des 09. Oktober 2021 bereit. Thomas Lingen, Manfred Theisen, Toni
Hagenkdotter und Jana Dargel bereiten sich hier am Bahnhof Brohl auf
zahlreiche durstige Géste vor. Foto: Michael Hergarten

» Sichtlich erleichtert ob der grofien Besucherzahl setzt Michael Her-
garten am Vormittag des 09. Oktober direkt vom Fest noch den einen
oder anderen Post auf der Brohltalbahn-Facebookseite ab.

Foto: Ulrich Clees
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V Priizise Absprachen und eine gute Zusammenarbeit aller Beteiligten
fiihrten zu einem nahezu perfekten Betriebsablauf an beiden Tagen. Zug-
leiter Stephan Pauly bespricht hier mit Lokfiithrer Martin Bickenbach auf
der gerade aus Oberzissen eingetroffenen 11°™ die weiteren Abliufe. Den um
11:20 Uhr angekommenen Wagenpark hat derweil Lok D 5 bereits iibernom-
men und ist nach einer nur 10-miniitigen Wendezeit (mit Kuppeln, Brems-
probe und Fahrgastwechsel) um 11:30 Uhr piinktlich nach Engeln
aufgebrochen. Foto: Nils Vollmar

A A Auch das gehirt stets zu unserem Service: Zugfithrer Wil-
fried Thelen gibt einem Fahrgast eine Empfehlung fiir eine kleine
Wanderung ab einem unserer Bahnhdfe um den Besuch im Brohl-
tal abzurunden.

Foto: Ulrich Clees

» Die Fahrten auf der Hafenbahn fiihrten bis auf Hohe des Ver-
ladekrans des Brohler Mineralbrunnens. Lok D2 ist hier mit
Wagen 25 am 09. Oktober 2021 mit dem ersten Zug eingetroffen.

Foto: Michael Hergarten

11



Die Brohltalbahn

» Michtig was los, auf den Brohler Gleisen: Der dichte Takifahrplan war selbst-
verstindlich, wie alle unsere Fahrpline, auch wieder in der DB-Onlineauskunft ab-
rufbar und erschien somit auch auf dem digitalen Abfahrtsmonitor im Bahnhof
Brohl. Foto: Michael Hergarten

» Die bekannte , Fotokurve* in Weiler zog am Festwochenende
selbstverstandlich wieder zahlreiche Bahnfans an, die hier ,ihre
Motiv auf den Chip bannen wollten. Zug 59 ist hier mit Lok D1am
09. Oktober 2022 unterwegs nach Engeln.

Foto: Michael Hergarten

<« Sonntag, 10. Oktober 2021, kurz nach 16 Uhrim Kreu-
zungsbahnhof Burgbrohl. Der bis Oberzissen von Lok
11°™ gefiihrte Zug 63 nach Engeln fihrt nach einer leicht
verspiteten Kreuzung mit dem von Gastlok , Hoya“ ge-

fiihrten Gegenzug 62 weiter in Richtung Engeln.
Foto: Nils Vollmar

An ylelcher Stelleist der ,,Vqlkan-Exprej&“ nun von uujSe-n zu sehen. -Zu
' %ﬁ; Lok 11°™ ist am Nachmzttag des 10. Oktober 2021 unterwegs in

r Rlch'!un' Engel
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<« In Engeln fand alle zwei Stunden ein reger Umstieg zwischen un-
seren Ziigen und der historischen Buslinie 866 statt, welche iiber Wei-
bern nach Kempenich und von dort weiter iiber Spessart und
Niederdiivenbach nach Ober- und Niederzissen fuhr. Unterwegs
wurde an unseren ehemaligen Bahnhifen, aber auch an allen reguld-
ren Bushaltestellen gehalten. Foto: Michael Hergarten

» Am Nachmittag des 09. Oktober 2021 ge-
niefSen die Fahrgiste auf dem offenen Wagen
458 bei bestem Wetter die Talfahrt iiber die
Steilstrecke im Bereich FufSholle.

Foto: Michael Hergarten

<« Auch das gehirt (leider) dazu: Die abendliche Abrechnung
der Fahrkartenverkdufe und Getrinkeeinnahmen ist beileibe
nicht immer ein Vergniigen. Heinz-Wolfgang Lehner und Mi-
chael Haubner kampfen sich gemeinsam mit Stephan Pauly
und Simeon Langenbahn durch die Formulare.

Foto: Ulrich Clees

» Entschidigung fir all’ die
Miihen gab es am Samstag
Abend im Lokschuppen beim ge-
selligen Beisammensein. Hier
liefS man den ersten Jubiliums-
tag Revue passieren, fachsim-
pelte  und  feierte  unter
Gleichgesinnten. Selbstverstind-
lich mussten alle Teilnehmer im
Vorfeld eines der berithmten ,,3G“
der Corona-Schutzverordnung
nachweisen. ..

Foto: Ulrich Clees
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Ein besonderer Gast:
Wagen 124 der Sauerlander Kleinbahn

Anlisslich unseres Jubiliumswochen-
endes konnten wir im Oktober einen
besonderen Gast auf unseren Gleisen
begriifen, den Wagen Nr. 124 der Sau-
erlinder Kleinbahn aus Plettenberg.

Der Wagen fiel schon aufgrund seiner
Farbgebung in Dunkelgriin und seiner
rundlichen Bauform aufund setzte sich
so von dem tiberwiegend Schweizer
Wagenpark des ,Vulkan-Exprefy“ ab.
Perfekt harmonierte er jedoch mit un-
serem Wagen 31. Dies kommt nicht von
ungefihr, stammen beide Wagen -
sowie unser aktuell in Aufarbeitung be-
findlicher Wagen 32 — aus der gleichen
Serie der 1965 vom AW Karlsruhe fiir die
Bundesbahn-Meterspurstrecke Mos-
bach - Mudau in Baden-Wiirttemberg
gefertigten fiinf ,Neubauwagen‘. Wie
noch heute unschwer zu erkennen ist,
verwendete die DB fiir diese Wagen aus
Griinden der Synergie so viele Teile aus
Normalspurwagen wie moglich. Nach

Stilllegung der Mudauer Strecke ge-
langten die Wagen 1973 zur Wangeroo-
ger Inselbahn. Wie es dazu kam und ob
dabei alles mit rechten Dingen zuging,
beschrieb der Initiator dieses Transfers,
Gerd Wolff, in Ausgabe 3 /1997 unseres
damaligen IBS-Kuriers.

Einen solchen harmonischen Zugver-
band aus zwei ,griinen‘ Wagen hatten
wir bis zur Abstellung des Wagens 32
hiufiger anbieten kénnen und planen
dies selbstverstindlich auch nach der
Riickkehr dieses Fahrzeugs in den Be-
triebsdienst. Bis dahin war das Jubili-
umswochenende allerdings die vorerst
einzige Moglichkeit, diese Fahrzeug-
kombination zu erleben.

Der Einsatz im Brohltal musste bzgl.
des Fahrzeugumlaufs prizise geplant
werden. Zwar handelt es sich um ein
Schwesterfahrzeug unserer Wagen, die
Erfordernisse der Sauerlinder Klein-

bahn in Bezug auf Kupplungen und
Elektrik weichen aber inzwischen
durchaus von unseren Standards ab, so
dass der Wagen nur mit bestimmten,
adaptierten Fahrzeugen kuppelbar war.

Fir die Zukunft kénnen wir uns durch-
aus vorstellen, das Fahrzeug dauerhaft
ins Brohltal zu holen und ggf. gegen
einen anderen Waggon zu einzutau-
schen. Damit wire perspektivisch ein
stilechter Bundesbahnzug aus drei
Wagen dieser Serie moglich - ein
durchaus reizvolles Projekt. Den Kolle-
gen aus dem Sauerland ist dieser Ge-
danke durchaus nicht neu. Zur
Umsetzung sind aber noch viele Fragen
zu kliren, nicht zuletzt, welches alter-
native Fahrzeug als Gegenleistung in
Betracht kime und an erster Stelle die
Frage, ob ein solches Projekt im Sauer-
land tiberhaupt mitgetragen wiirde...

Michael Hergarten

A Anldsslich des Bahnjubildums hat uns die Sauerlinder Kleinbahn mit ihrem Wagen 124 unterstiitzt. Der Wagen stammt, wie unsere Wagen

31und 32, aus der Serie der fiir die Strecke Mosbach — Mudau beschafften , Neubauwagen*.

Foto: Volkhard Stern

14



4/2021

Die Brohltalbahn

Bericht aus der Werkstatt

Sanitirriume

Zwischenzeitlich ist der Betonboden
nebst den Entwisserungsrohren in den
zukiinftigen Sanitirrdumen im Lok-
schuppen eingebracht. Auch die Zu-
gangstiir von der Vorhalle und der neue
Zugang vom Aufenthaltsraum her sind
durchgebrochen und mit Tiiren verse-
hen. Damit wird bald die alte Toiletten-
anlage aufler Betrieb genommen. Dort
und auch in der Maschinenwerkstatt
sowie im Magazin lassen wir noch in
diesem Winter neue Fenster einbauen,
was hoffentlich zur Energieeinsparung
beitragt.

VT30

Auf dem Arbeitsstand befindet sich der-
zeit unser VT30, bei welchem aktuell
die Motoren zur Befundung und Aufar-
beitung ausgebaut wurden. Den Trieb-
wagen hatten wir ja bei unseren
Bahn-Jubildumstagen in den Mittel-
punkt gestellt, was sehr gut ankam, ins-
besondere bei den ,Fithrerstands-
mitfahrten in Form des von der Fa.
Dispo-Tf aufgestellten Fahrsimulators.

Weitere Triebfahrzeuge Schmalspur

Sehr entspannt ist derzeit die Verfiig-
barkeit unserer Triebfahrzeuge auf der
Schmalspur. D1 und D2, wie auch die
D5 sowie die 11°™ stehen dem Plandienst
im Personen-, Giiter- und Arbeitszug-
dienst zur Verfiigung.

A Die Aufarbeitung der Drehgestelle des

Wagens 32 hat begonnen. Aktuell befinden

sich dessen Radsdtze auf der Drehbank.
Foto: Andreas Thiel

Wagen 32

Die Aufarbeitung der Drehgestelle
wurde begonnen, der Innenausbau soll
in unserer Wagen-Werkstatt erfolgen.

Wegen der neuen Fenster mussen dabei
sehr viele Anpassungen vorgenommen
werden. Daher wird erwogen, diese Ar-
beiten an eine Fremdfirma zu vergeben.
Die Aufarbeitung der Polster ist eben-
falls in Arbeit.

Wagen 34

Auch in der Molli-Werkstatt geht es
voran; der Wagenkasten wurde lackiert
und der Boden innen erneuert.

Triebfahrzeuge Normalspur

Die von uns aktuell erworbene dritte
V60, die 365 131, erhilt in diesem Winter
eine Hauptuntersuchung nebst Neula-
ckierung in unseren Farben. Auch un-
sere 365 733 soll die von der 360 573
bekannte Lackierung bei der nichsten
Hauptuntersuchung erhalten. Diese
steht auch bald an.

Unsere 295 049 hatten wir im Oktober
und November dieses Jahres fiir einige
Wochen im Hafen Hamburg im Ein-
satz. Damit konnten wir unseren
freundschaftlich verbundenen Kollegen
von der Fa. Metrans iiber einen Trieb-
fahrzeugengpass hinweg helfen. Damit
hatte unsere 360 573 vertretungsweise
die Hauptlast der Neuwied- und Ben-
dorf-Verkehre zu tragen. die 265 202
musste daher in Weiflenthurm ein-
springen, wihrend die 365 733 in Lim-
burg rangierte und  einige
Kran-Uberfithrungen erledigte. Die 218
hingegen steht wie tiblich hauptsichlich
fir die Alu- und Schrottumliufe zur
Verfiigung.

Stefan Raab

<« Der Ausbau der Motoren geschah unter
Zuhilfenahme des Gabelstaplers.
Foto: Frank Muth
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Neues vom Oberbau

Im Bereich Oberbau hat sich seit der letzten Ausgabe wieder
Einiges getan. Nach wiederum erfolgreicher Ausschreibung
konnten im Oktober die Arbeiten an den nichsten Gleisab-
schnitten begonnen werden. Ausfithrender Partner waren
auch hier die AGT Mainz und die Firma Schnorpfeil unter Lei-
tung der BEG.

Als erste Mafinahme wurde im Bereich zwischen Schweppen-
burg und Ténisstein der Baumbestand vollstindig gerodet.
Dies war notig geworden da hier die Standsicherheit der in
den vielen Jahren hoch gewachsenen Biume im Hang nicht
mehr gewihrleistet werden konnte. Zur Durchfithrung der Ar-
beiten war an dieser Stelle eine Vollsperrung der B 412 not-
wendig. Um diesen Umstand bestmdglich auszunutzen wurde
parallel hierzu der tiber die Strafie fithrende Bogen des Tonis-
steiner Viaduktes saniert und neu verfugt.

Ebenfalls konnte gegen Ende dieser dreiwdchigen Straflen-
sperrung dank guter Organisation und Vorbereitung auch der
Bahniibergang an Streckenkilometer 2 innerhalb von drei
Tagen vollstindig neu gebaut werden.

Hiernach stand schliefilich die Gleiserneuerung der letzten
Abschnitte zwischen Brohl und Niederzissen, die noch iiber
alten Oberbau verfiigen, an. Im Einzelnen sind dies die Gleise
um den Bahnhof Burgbrohl sowie der Bereich Schweppenburg
— Tonisstein. Speziell letzterer zieht einen besonderen logis-
tischen Aufwand nach sich, da simtliches Material hier nur

V Im Umladebahnhof wurden die neuen Gleisjoche vormontiert und
anschliefSend stapelweise auf Container-Flachwagen zur Baustelle
transportiert. Foto: Frank Muth

A Einnoch ungewohnter Anblick: Nach erfolgter Rodung zeigt sich der
Bahndamm zwischen Schweppenburg-Heilbrunnen und Bad Tonisstein
wieder baumfrei. Die Aufnahme zeigt noch das alte Gleis.

Foto: Frank Muth

A Auch dervormals stark eingewachsene Haltepunkt Bad Tonisstein
ist nun oberhalb der StrafSe wieder frei einsehbar.
Foto: Volkhard Stern

auf der Schiene transportiert werden kann und teils erhdhten
Aufwand beim Abladen erfordert. Gleiches gilt fiir den Ab-
transport der alten Gleise und des Abraums.

Zum ersten Adventswochenende stand zuletzt noch der
Austausch der Weiche 1im Umladebahnhof an. Diese konnte
in Eigenleistung aus Gebrauchtteilen auf einem neuen
Stahlschwellensatz gefertigt werden.

Frank Muth
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A Schweres Gerit war beim Abbruch des Bahniibergangs beim
km 2,0 im Einsatz. Fiir diese Arbeiten wurde die B 412 voll gesperrt.

V Hoch iiber der Zugangsrampe zum Haltepunkt Tonisstein wurde
mittels Bagger der Altschotter ausgehoben und per Bahn abgefahren.
Die Aufnahme verdeutlicht die schwierige Zuginglichkeit der jiingsten
Baustelle.

A Schon wenige Tage spiter konnte die Betontragplatte zur
Aufnahme der neuen Gleise in den Bahniibergang eingebaut werden.

A Der Transport von neuem Material, oder wie hier des Abraums,
lief3 sich nur iiber die Schiene bewdiltigen. Auf Hohe des alten
Giiterbahnhofs an der Schweppenburg wurde ein Zwischenlager
eingerichtet.

V Diein Eigenregie hergestellte Dreischienenweiche ist bereit fiir den
Einbau im Umladebahnhof. Hierzu wurde am ersten Adventswochen-
ende eine Streckensperrung der DB-Strecke genutzt um gleichzeitig
in dem parallelen Ausziehgleis an der Weiche 1 arbeiten zu kinnen.
Fotos: Frank Muth
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Michael Haubner aus der Geschaftsfuihrung
der Betriebs-GmbH ausgeschieden

Als der Gesetzgeber im Jahr 2007 unter
groflem Protest der Gewerkschaften
und abertausender Arbeitnehmer in
konsequenter Fortsetzung der ,Agenda
2010” auch die Verlingerung der Le-
bensarbeitszeit sukzessive bis zur Voll-
endung des 67. Lebensjahres im
Deutschen Bundestag durchsetzte,
konnte dies Michael Haubner nur ein
miides Licheln abringen. Zum Zeit-
punkt seines altersbedingten Ausschei-
dens aus der Geschiftsfithrung der
vereinseigenen Brohltal-Schmalspurei-
senbahn Betriebs-GmbH am 28. Feb-

legt hitte, ganz sicher auch noch einige
Jahre weitergemacht. Aber, und manch-
mal ist es wirklich so, dass man Mitar-
beiter in voller Verantwortung fir das
Wohlergehen des angestellten Personals
auch vor sich selber schiitzen muss! Der
innere Kern des geschiftsfithrenden
Vorstands der IBS ergriff Ende des ver-
gangenen Jahres die Initiative, um Mi-
chael nach fast 30-jihriger Titigkeit als
technischem Geschiftsfithrer sukzes-
sive und durchaus mit grofiem Einfiih-
lungsvermdgen in den Ruhestand zu
begleiten.

A Sichtlich gliicklich zeigt sich Michael am o7. Mirz 2015 anldsslich der Wiederinbetrieb-

nahme von Lok 11°™ im Bahnhof Brohl.

ruar 2021 befand er sich selbst bereits
im 71. Lebensjahr und hitte, wenn der
Vorstand als Gesellschaftsvertreter
nicht auf seine Gesundheit Riicksicht
nehmend ihm dann doch den Ubergang
in den verdienten Ruhestand nahege-

Foto: Volkhard Stern

Nachdem er in einer Ubergangsphase
noch buchhalterische Aufgaben bis in
den Sommer 2021 iibernommen hatte
und auch den Jahresabschluss 2020
noch vollstindig erarbeiten wird, fand
am 19. Juli 2021 im Zusammenhang mit

einer Mitarbeiterversammlung der Be-
legschaft der Betriebs-GmbH auch die
offizielle Verabschiedung als Geschifts-
fithrer statt. Im Rahmen einer Anspra-
che dankte der Autor dieser Zeilen in
dessen Verantwortung als Vorsitzender
der Gesellschafterversammlung der
Betriebs-GmbH namens der Kollegen
und Kolleginnen sowie des gesamten
Vorstandes Michael Haubner fiir dessen
jahrzehntelange, hochengagierte und
nicht zuletzt auch aufopferungsvolle
Tatigkeit als Geschaftsfithrer.

Und diese Titigkeit hat und hatte es
wirklich in sich: Michael Haubner, am
20. November 1950 geboren, gehort bei
der IBS zur Griindergeneration und zu
den Minnern der allerersten Stunde!
Ihm und Michael Baaden, die auch
beide personlich bereits seit gut 50 Jah-
ren miteinander befreundet sind,
kommt das Verdienst zu, im Juni und
Juli 1987 eine Gruppe von rund 10 En-
thusiasten um sich zu versammelt zu
haben, die mit aller Kraft und grofitem
Engagement die damals drohende Still-
legung der Brohltal-Eisenbahn verhin-
dern wollten. Diese Manner kamen aus
allen moglichen Berufsumfeldern und
keineswegs handelte es ich dabei nur
um den ,klassischen Eisenbahnfreund”.
Der viel zu frith verstorbene Chronist
der Eisenbahnen im Rheinischen Schie-
fergebirge, Hans-Joachim Jakubowski,
gehorte ebenso dazu, wie der Koblenzer
Hotelier Hans-Joachim Mehlhorn, der
Tourismus-Experte Maternus Fiedler,
der damalige Bonner Postbeamte und
Sachbuch-Autor Volkhard Stern, Hans
Rauchberger sowie der Autor dieser
Laudatio, damals nach dem Abitur ge-
rade an der Universitit in Bonn zum
Studium eingeschrieben. Alle unter-
stiitzten den umtriebigen letzten Ge-
schiftsfithrer der Lalten”
Brohltal-Eisenbahn GmbH, Kai Wehr-
meister, der von soviel Herzblut und Be-
geisterung befeuert, konsequent alle
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Beschliisse des damals noch zustindi-
gen Verwaltungsrates der ,Alt-GmbH”
negierte, die eine Stilllegung und den
Abriss der Strecke bereits zum Inhalt
hatten. Es kann nicht oft genug gesagt
und betont werden: Der ebenfalls zu
frith verstorbene Kai Wehrmeister war
der ,Mann der Stunde”, da er unbeirrt
an die touristische Zukunft der Brohl-
talbahn glaubte und in Minnern wie
Michael Haubner nahezu schicksalhaft
Gleichgesinnte traf.

Michael hatte zu diesem Zeitpunkt be-
reits tiber viele Jahre hinweg intensive
Erfahrungen auf dem Sektor der Muse-
umseisenbahnen sammeln koénnen.
Unter anderem hatte er sich als Mitglied
der Deutschen Gesellschaft fur Eisen-
bahngeschichte (DGEG) in Baden-
Wiirttemberg intensiv fiir den Erhalt
der Jagsttalbahn eingesetzt. Wenn die
Geschichte dieser Bahnstrecke dort
auch nicht von den gleichen Erfolgen
wie im Brohltal geprigt war, darf be-
rechtigterweise auch hier die Frage ge-
stellt werden, was ohne das
DGEG-Engagement aus dieser land-
schaftlich reizvollen Strecke wohl ge-
worden wire?

Nach den anfinglichen Erfolgen im
Brohltal, zu denen vollig unzweifelhaft
die ersten Nikolausfahrten im Jahr 1987
ebenso gehorten wie auch das Bahnfest
im Jahr 1988 (anlisslich dessen nach 20
Jahren erstmals wieder eine Dampflok
durchs Brohltal fuhr), wurde den da-
mals Verantwortlichen schnell klar, dass
angesichts der erneut drohenden Still-
legung der Brohltalbahn im Jahr 1992
eine Professionalisierung der Anstren-
gungen um den Erhalt der damals ein-
zigen Museums- und Touristikbahn im
Norden von Rheinland-Pfalz unum-
ginglich war.

In einem beispiellosen Vorgang war
dem IBS-Vorstand von Interims-Ge-
schiftsfithrer der BEG, Wolfgang Kroe-
ger, buchstiblich die Pistole auf die
Brust gesetzt worden: Kroeger, der 1990
nach seinem vergeblichen Anlauf, Biir-
germeister der Verbandsgemeinde
Brohltal zu werden, anschliefiend vom

Verwaltungsrat zum Geschiftsfihrer
der BEG berufen wurde, hatte den kom-
munalpolitisch motivierten Auftrag hal-
ten, die sehr ins okonomische
Straucheln geratene BEG vollkommen
zu zerschlagen. Der Hafen wurde auf
Anraten eines Wirtschaftspriifers
ebenso verkauft, wie auch der Stiickgut-
verkehr. Der Omnibusbetrieb wurde auf
den einzig verbliebenen Gesellschafter,
den Kreis Ahrweiler iibertragen. Der Ei-
senbahnbetriebsteil sollte nun ebenfalls
endgiiltig aufgeldst werden. Die Ent-
schidigungszahlungen an die letzten
verbliebenen Gesellschafter waren be-
reits kalkuliert, als Geschiftsfithrer
Kroeger dem Vorstand der IBS offe-
rierte, dass nur eine vollstindige Uber-
nahme des Eisenbahnbetriebs — mit
dem zugehorigen Personal — eine Ret-
tung der Eisenbahnstrecke im Brohltal
bedeuten konne. Nach Fristsetzung
eines Ultimatums ohne jede inhaltliche
Verhandlungsoption, entschloss sich
der damalige Vorstand zum Handeln:
Die vereinseigene Betriebsgesellschaft
wurde zum o1. April 1992 gegriindet.
Geschiftsfithrer wurden Michael Weber
und Michael Haubner — beide im Eh-
renamt. Wihrend der bei der Deut-
schen Bahn beschiftigte Michael Weber
berufsbedingt spater ausschied, blieb
Michael Haubner mit dem 2005 eben-
falls zum Geschiftsfithrer berufenen
Stefan Raab in fithrender Verantwor-
tung fiir die Geschicke des Betriebs, der
unter der Woche fiir die Durchfithrung
der verkehrlichen und betrieblichen Be-
lange der Brohltalbahn sorgte.

Vieles wire an dieser Stelle aufzuzih-
len, was ohne seine mafgebliche Betei-
ligung kaum oder gar nicht moglich
gewesen wire: Von der anfinglichen
Konsolidierung des Betriebes, der Ak-
quisition des heute 30 Mitarbeiter um-
fassenden Personalstamms, unzihliger
Gespriche mit den Verantwortlichen
der Landeseisenbahnaufsicht, dem
Kampfum den erfolgreichen Erhalt des
Giiterverkehrs auf der Schiene, seine
Bauleitung bei der ersten grofen Gleis-
baustelle unter Fithrung der IBS im De-
zember 1992, sein manchmal auch

enervierendes Eintreten bei allen Fra-
gen der baulichen Unterhaltung von
allen technischen Anlagen und gewiss
nicht zuletzt sein hochengagiertes Be-
mithen um den Erhalt des Kleinbahn-
charmes der Schmalspurbahn im
Brohltal. In dem hiufig geiuflerten Be-
wusstsein, dass mit jeder neuen Gleis-
baustelle auch ein Stiick der alten
Kleinbahn im Brohltal, von deren Ge-
schichte und deren Unverwechselbar-
keit, verschwindet, hat er sich stets
streitbar auch fir den Erhalt manches
Details eingesetzt, was uns zundichst
manches Mal merkwiirdig und viel-
leicht sogar sonderbar vorkam — sich im
Nachgang dann jedoch als weitsichtig
und geschichtsbewusst erwies, ganz der
Erkenntnis verpflichtet: ,Wer sich der
Geschichte nicht bewusst ist, ist die Ge-
genwart nicht wert!”

Wir, der Vorstand und die Mitglieder
der IBS sind ebenso wie die Belegschaft
der vereinseigenen Betriebs-GmbH Mi-
chael Haubner fir seinen unermiidli-
chen, unbeirrten, kontinuierlichen
Einsatz tiber fast 30 Jahre hinweg zu
aufrichtigem und vor allem herzlichen
Dank verpflichtet. Ohne sein Engage-
ment, seine manches Mal an den Rand
der Verzweiflung treibende Beharrlich-
keit wiirde es die Brohltalbahn heute
lingst nicht mehr geben und wir alle
wiirden vielleicht einer anderen Frei-
zeitbeschiftigung nachgehen, gewiss
jedoch nicht im Brohltal! Wir sind froh
und dankbar dariiber, dass er uns auch
nach seinem Ausscheiden aus der Ver-
antwortung als Geschiftsfithrer weiter-
hin als aktives Mitglied im Verein
erhalten bleibt.

In grofler Hochachtung, fiir den Vor-
stand und die Mitglieder der IBS, die
Mitarbeiter der Betriebs-GmbH, als
Mitstreiter der ersten Stunde und Vor-
sitzender der IBS,

Stephan Pauly
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Im Umladebahnhof 1973
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Unmittelbar nordlich des damaligen Bahniibergangs der
B412 ist diese Aufnahme entstanden. Gut erkennbar ist,
dass die ersten Meter der Brohltalbahn-Gleise seinerzeit
mit Oberleitung iiberspannt waren. Die halbrunde Signal-
tafel auf Hohe des Weichenhebels rechts enthielt den
Schriftzug ,, Halt fiir Bundesbahnlok*.
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Helmut Reichelt aus Koblenz besuchte die Brohl-
talbahn an einem Sommertag im Jahr 1973.
Dabei fotografierte er gezielt im Brohler Umla-
debahnhof. Hoch interessant, was dort vor mitt-
lerweile fast 50 Jahre noch fiir Details vorhanden
waren: Am Rampengleis zur DB-Uberfithrung
befand sich eine FliefSbandanlage zur Umladung
von Phonolith aus Schmalspur- in DB-Wagen,
die vor allem bei Hochwasser mit Uberflutung

A Zum Umladen von Fracht war seinerzeit auch
noch ein Portalkvan vorhanden.

» Der Blick in nordlicher Richtung fallt zwangsliu-

fig auf den noch heute vorhandenen Lokschuppen.
Statt Lokomotiven beherbergt er heute allerdings u.a.
Karnevalswagen.

Fotos: Helmut Reichelt,
Archiv MEC Lahnstein-Koblenz

<AV Auch die Rollwagengrube war 1973
noch in Betrieb. Besonderheit der Brohler An-
lage war, dass sie auch von der Normalspur-
seite her wmittels Dreischienengleis auf
Meterspur erreichbar war.

der Hafengleise niitzlich war. Im Umladebahn-
hof stehen denn auch etliche Regelspur-Schiitt-
gutwagen, darunter auch ein
Klappdeckelwagen. Weitere Besonderheiten
sind die bis 1978 genutzte Rollwagengrube, der
Portalkran und die Uberspannung der Drei-
schienengleise mit der Oberleitung der DB.

Volkhard Stern

21



Die Brohltalbahn

4/2021

Ausblick auf den Fahrplan 2022

Bereits am Tag nach dem Jubildumswochenende haben sich
Tobias Baaden, Sven Kreuz, Michael Haubner und Michael
Hergarten in Brohl zusammengesetzt, um die Details fiir den
Fahrplan 2022 festzulegen, war das Ziel doch, den neuen Le-
porello noch in diesem Jahr, idealerweise bis zu den Nikolaus-
fahrten, fertigzustellen. Dieses Ziel haben wir (grof3tenteils)
erreicht, Sie finden den neuen Flyer entsprechend als Beilage
zu diesem Heft.

Am grundsitzlichen Betriebstageschema gibt es im kommen-
den Jahr keine wesentlichen Anderungen gegeniiber den Vor-
jahren. Wir hoffen natiirlich, die Fahrtage Mittwoch und
Freitag ab Juni endlich wieder wirtschaftlich anbieten zu kon-
nen, indem bis dahin auch die (Bus-)Touristik hoffentlich wie-
der anliuft. Coronabedingt sind diese Fahrtage 2020 und 2021
bekanntlich groftenteils ausgefallen.

Neuigkeiten gibt es im Detail beim Fahrplan: Mit dem Ab-
schluss der Gleisbauarbeiten im unteren Brohltal sind dort ei-
nige Langsamfahrstellen weggefallen, so dass wir alle Fahrten
dort um zwei Minuten beschleunigen konnten. Bergwarts
haben wir zudem den bisherigen lingeren Aufenthalt in Burg-
brohl um drei Minuten gekiirzt und kommen somit in Summe
auf eine um fiinf Minuten verkiirzte Gesamtreisezeit bis En-
geln. Hierdurch kénnen wir am Vormittag in Engeln einen um
fiinf Minuten verlingerten Aufenthalt anbieten. Nachmittags
haben wir die gewonnene Zeit dafiir genutzt um den von un-
seren Fahrgisten vermehrt angefragten Anschluss von der
MittelrheinBahn aus Kéln zu verlingern und somit mogliche
Verspatungen der RB 26 besser abpuffern zu konnen.

In der Darstellung neu sein wird die Empfehlung von Tages-
touren in der Vulkanregion Laacher See in Verbindung mit
dem zu Ostern 2022 nochmals verbesserten Freizeitbusnetz.
Dieses wird uns die Vermarktung von im Wesentlichen vier
Tourenvorschligen erméglichen, die weitestgehend an allen
Betriebstagen identisch sind. Diese finden Sie auf den Seiten
5 und 6 des Leporello. Weitere Details zum Busnetz werden
wir in Ausgabe 1/2022 darstellen.

Auch Wanderfreunde konnen sich schon auf die neue Saison
freuen: Mit der Verlegung des Osteifelwegs (Bonn — Bad Neu-
enahr — Maria Laach — Monreal — Burg Eltz — Moselkern) auf
einen neuen Verlauf iiber den Bahnhof Engeln werden wir
neue, perfekt beschilderte Wanderrouten von Engeln nach
Maria Laach einerseits sowie iiber Brenk zur Burg Olbriick
und nach Oberzissen andererseits anbieten konnen. Zwei wei-
tere Routen zwischen Engeln und Oberzissen sind erginzend
durch den Heimatverein Oberzissen in Arbeit und sollen eben-
falls im Frithjahr eroffnet werden. Wir werden in der nichsten
Ausgabe ausfiihrlich berichten!

Im Bereich der Sonderveranstaltungen haben wir leichte An-
passungen vornehmen miissen. Das beliebte Mithlenerlebnis
kann aufgrund der unsicheren Coronalage im kommenden
Frithjahr noch nicht definitiv angeboten werden. Ebenso
haben wir auf die Frithstiicksfahrten mit Buffet in den Wag-
gons verzichtet. Als Ersatz haben wir das ,Eifeler Vulkan-
Frithstiick“ aus der Taufe gehoben, welches bei einem
Gastronom in Oberzissen serviert werden wird. Auch die
hochwertigen Fahrten zum Beer Tasting und zu Wine & Dine
mussten nach Oberzissen umdisponiert werden, da das ge-
miitliche Kaminzimmer in der Vulkanstube Engeln aufgrund
anderer Vorstellungen des Gastronomen leider nicht mehr
hierfir zur Verfiigung steht.

Weitere Details zu unseren Angeboten 2022 entnehmen Sie
bitte dem beiliegenden Leporello oder unserer Internetseite.
Ebenfalls in Arbeit sind der speziell an Reisegruppen gerich-
tete Gruppenflyer sowie die englische Fassung des Leporello.

Michael Hergarten
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Auf schmaler Spur
vam Rhein in die Eifel!
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Dokumentation Engeln — Weibern — Kempenich

Anlisslich des 120-jihrigen Jubiliumsfestes der Brohltalbahn
am 09./10. Oktober 2021 haben die Heimatfreunde Weibern
eine neue Broschiire zu unserem ehemaligen Streckenab-
schnitt von Engeln tiber Weibern bis nach Kempenich heraus-
gegeben. Nach dem Bereits im Frithjahr veréffentlichten Film
(siehe Heft 2 /2021) liegt nun auch eine gedruckte Dokumen-
tation dieses 1974 leider stillgelegten Streckenabschnitts vor.

Das im DIN-As-Format gehaltene Heft zeigt auf iiber 40 Sei-
ten zahlreiche historische Fotoaufnahmen vom Verlauf der
Strecke. Insbesondere die heute grofitenteils itberbauten
Ortsdurchfahrten von Weibern und Kempenich beeindrucken
aus heutiger Sicht schon alleine durch ihre Fithrung unmit-
telbar entlang der Hauser. Historische Karten und Gleispline
vervollstindigen das Bild. Besonders anschaulich sind aber
insbesondere die bereits aus dem Video bekannten Fotomon-
tagen aktueller Aufnahmen, in die man den historischen
Gleisverlauf eingearbeitet hat.

Unser Arbeitskreis Archiv um Volkhard Stern konnte die Hei-
matfreunde mit zahlreichen Aufnahmen unterstiitzen. Das
Engagement der Heimatfreunde Weibern, diesen Strecken-
abschnitt so ausfiihrlich zu dokumentieren, ist aus unserer
Sicht gar nicht hoch genug einzuschitzen! Das Heft ist ein ab-

solut gelungener Beitrag zur Bewahrung der Eisenbahn- und
Heimatgeschichte im Brohltal.
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Wir haben einen grofieren Posten der Broschiire beschafft und
bieten diese im Bahnhof Brohl zum Preis von 4,50 € an.

Michael Hergarten

Bericht des Schatzmeisters

Neue Mitglieder der IBS:

Wir freuen uns, unsere neuen Mitglieder hier begriifien zu
diirfen:

Wolfgang Scheibe, Daun
Chemin de Fer de la Baie de Somme, Saint Valéry sur Somme
Jorg Ahlbach, Neuwied

Wir witnschen den neuen Mitgliedern, dass sie sich in unserer
Interessengemeinschaft gut aufgehoben fithlen. Wir wiirden
es besonders begriifen, wenn weitere Mitglieder sich zur Mit-
arbeit bei der Erhaltung der Brohltalbahn in unseren Arbeits-
kreisen entschliefRen konnten.

Spendenaktion VT3o: Folgender Betrag ist bis zum
31. Oktober 2021 fir die Wiederinbetriebnahme zur Verfii-
gung gestellt worden:

188.725 €

Ein herzlicher Dank an unsere Spender! Alle Spender erhalten
ab so€ Spendenwert im Laufe des Jahres eine Spendenbe-
scheinigung, welche beim Finanzamt steuermindernd geltend

gemacht werden kann. Zusitzlich iibersenden wir Thnen als
Ausdruck unseres Dankes ein attraktives Spendenzertifikat.
Hier nun alle Spender bis zum 31. Oktober 2021:

Rolf Sonnenberg, Koblenz
Gerd Klein, Andernach
Ursula Breuer, Burgbrohl
Rainer Diederichs, Brohl-Liitzing
Karl-Heinz Porz, Burgbrohl
Stephan Pauly, Sinzig

Dirk Menshausen, Hiirth
Bernd Rausch, Weibern
Werner Zink, Bonn

Hermann Mohr, Rengsdorf
Petra Hithmann

Gabriele Moldenhauer, Berlin
Thomas Mischker

Wolf-Jobst Siedler, Hamburg
Matthias Dorfler, Karlsruhe

Tobias Baaden
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Besondere Auftrage auf der Normalspur

A Mit einer unserer V 60, der 365 733 unterstiitzen wir Mitte November das Kalkwerk in Kerkerbach beim Rangieren der Kalkwagen im Werk

sowie auf der Kerkerbachbahn nach Steeden.

Kalkwerk Steeden

Nachdem wir ein Jahr lang Kalkziige ab
Kerkerbach fiir ThyssenKrupp bzw.
RheinCargo gefahren haben, erinnerte
man sich bei Schifer-Kalk, dem Versen-
der des Produktes an uns, als deren
Rangierlokomotiven schadensbedingt
ausgefallen waren. Die DB konnte nicht
helfen, meinte jedoch:,,...fragt doch mal
bei der Brohltalbahn'. Schliefilich sind
wir ja mehrmals die Woche in Limburg
mit einer unserer Lokomotiven im Ein-
satz. So konnten wir Mitte November
drei Mal Wagen iiber die Trasse der ehe-
mals schmalspurigen Kerkerbachbahn

von Kerkerbach nach Steeden und zu-
riick fahren. Eine Strecke, auf der sei-
nerzeit auch schon eine der beiden
urspriinglich fiir Siam gebauten Meter-
spur-Schlepptenderlokomotiven (G4)
von 1937 bis 1958 unterwegs war. Die G4
war mit ihrer Schwestermaschine G3
zuvor einige Jahre im Einsatz bei der
Brohltalbahn bevor sie zur damals auch
meterspurigen Kerkerbachtalbahn ab-
gegeben wurde.”

¥V Am 04. November 2021 war unsere 218
mit einem Schotterzug im Ahrtal titig. Die
Aufnahme ist zwischen Heimersheim und
Bad Bodendorf entstanden. Das hier
befahrene Streckengleis ist seit dem
08. November 2021 wieder in Betrieb.

Fotos: Markus Degen

Wiederinbetriebnahme der
Ahrtalbahn

Unmittelbar nach der fiirchterlichen
Flut bei unseren Nachbarn im Ahrtal
haben wir, wie berichtet, mit Mitarbei-
tern, unseren beiden Radladern und
unserem Bagger gern und selbstver-
stindlich geholfen. Nun war unsere
grofde Diesellok 218 396 kurz vor der am
08. November 2021 erfolgten Wiederer-
offnung des ersten Teilabschnitts der
Ahrtalbahn zwischen Remagen und
Ahrweiler als Arbeitszuglok gefragt.
Tausende Tonnen Schotter mussten ins
Ahrtal gebracht werden. Unsere Trieb-
fahrzeugfithrer Ralf Merten, Markus
Degen und auch Jorg Reichert hatten
die Ehre, einige der ersten Ziige nach
der Flut durch das Ahrtal zu fahren. Ein
Logistiker der ausfithrenden Firma Le-
onhard Weis merkte an:"... von den An-
wohnern wurden unseren ersten Ziige
gefeiert...". Ungewdhnlich, aber auch
irgendwie verstindlich — kommt doch
nach und nach ein kleines Stiick Nor-
malitit zuriick. Gern haben wir gehol-
fen und fahren gerne wieder, wenn wir
gebraucht werden!

Stefan Raab
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