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Nach vielen Irrungen und Wirrungen traf am 29. Januar 2009
endlich die Mallet-Dampfok E 168 aus Portugal per Stralen-Tieflader
in Brohl ein. Mehr dazu in dieser Ausgabe.
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Erscheinungsweise:
,Die Brohltalbahn* erscheint vierteljahrlich.

Redaktionsschlul3:

Die nachste Ausgabe ,,Die Brohltalbahn* erscheint An-
fang Oktober 2009. RedaktionsschluR fiir ,,Die Brohl-
talbahn® 1V/2009 ist der 31. Juli 2009.

Berichte bitte als Word-Dokument, Papierfotos Format
10x15 cm glédnzend bzw. Digital-Fotos (mind. 300dpi)
per e-mail, mit Anschrift des Autors, bis zum Redak-
tionsschlu an die Redaktion erbeten.

Titelfoto: Lok E 168 nach dem Abladen in Brohl
Foto: Michael Wolff

Die in den Artikeln aufgezeigten Meinungen und
Ansichten der Autoren entsprechen nicht unbedingt denjenigen
der Redaktion bzw. des IBS-Vorstandes.

Die Wahl der Rechtschreibmethode bleibt dem
jeweiligen Verfasser Uberlassen.

TERMINE 2009

22.08. Sommernachtsfahrt: Abendfahrt mit dem
»Vulkan-ExpreR“ um 19:00 Uhr ab Brohl/
Rhein nach Engeln. AnschlieBend findet im
dortigen Bahnhof ein deftiges Eifeler Abend-
essen mit Musik statt. Gegen 01:40 Uhr trifft
unser Nostalgiezug dann in Brohl/Rhein
wieder ein.

05.09. Westernabendfahrt: Abfahrt um 19:00 Uhr
ab Brohl/Rhein zum Bahnhof Engeln, dort
Spezialitdten vom Grill sowie Country- und
Oldie-Musik. Ruckfahrt um 0:00 Uhr, An-
kunft in Brohl/Rhein ca. 01:30 Uhr.

03.+ Scheunenfest im Kahlenbergerhof in Burg-

04.10. brohl. Mit dem Zug direkt zum Hof (Sonder-
haltepunkt) mit Streichelzoo, Traktorausstel-
lung, Apfelexpress.

10.+ Gambrinus-Fahrten: Abfahrt 14.10 Uhr ab

17.10. Brohl/Rhein nach Engeln. Mdglichkeit an
einer gefuhrten Wanderung bis Ober-
zissen. Nach Ankunft in Brohl im Lokschup-
pen deftiges Spanferkelessen mit Freibier
vom Fass, alkoholfreien Getranken und
musikalischer Unterhaltung bis Mitter-
nacht.

24.10. Almabtrieb am Bahnhof Engeln. Abendfahrt
zum rustikalen Lunchbuffet im Bf. Engeln,
dort Live-Musik und Tanz. Abfahrt: 19:00 in
Brohl/Rhein, Riickkunft ca. 01:30 Uhr
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Auf ein Wort

Liebe Leserin, lieber Leser,

20 Jahre lang war Ortwin Wilde-
man fiir die Presse- und Offentlich-
keitsarbeit in der IBS aktiv, und
seine Tatigkeit auf diesem Gebiet
hat zum heutigen hohen Bekannt-
heitsgrad des Vulkan-Expre3 we-
sentlich beigetragen. Nicht nur
seine zahlreichen Kontakte zu Pres-
se, Rundfunk und Fernsehen, son-
dern auch die Attraktivitat der von
ihm mafRgeblich gestalteten
Vereinszeitschrift ,,Die Brohltal-
bahn* haben die Popularitat unse-
rer Eisenbahn weiter gesteigert.

Doch wie fing alles an? Zwei
Jahre nach der Griindung der IBS im
Jahr 1987 hatte Ortwin die Redak-
tionsarbeit von Eberhard Neuhau-
sen Ubernommen und begann
damit, den Bekanntheitsgrad des
Vulkan-Expref3 auf eine breitere
Basis zu stellen. Die Vereinszeit-
schrift ,,Die Brohltalbahn” hiel3 da-
mals noch ,,IBS-Kurier” und gewann
einen immer gréBeren Leserkreis.
Neben der Presse- und Offentlich-
keitsarbeit und dem Zusammenstel-
len von Berichten tber unsere scho-
ne Schmalspurbahn und ihre
Streckenabschnitte sowie die umge-
bende Landschaft wurde er in den
Anfangsjahren zusatzlich am Wo-
chenende auch noch beim Herrich-
ten der Bahnanlagen in Brohl und
ihrem Umfeld gefordert. Es gab
immer etwas zu tun, wie z. B. das
Saubermachen und Aufraumen der
Werkstatt oder das Sortieren des
Ubernommenen Magazinmaterials
(u.a. Schrauben in leere Marmela-
denglaser fillen!).

Als der Autor Ortwin im Juni
1991 beim Bahnfest anlasslich des
90-jahrigen Bestehens der Brohltal-
bahn naher kennen lernte, war er
schon ein alter Hase in der Offent-
lichkeitsarbeit. Aber nicht nur der
Vulkan-Expre3 hatte es ihm ange-
tan; schon vor der IBS-Griindung
waren besonders die Schmalspur-
bahnen in der Schweiz Objekte fur
eine Unzahl von Fotos und Filmen.
Sein Arbeitszimmer zu Hause ist bis

unter die Decke vollgestopft mit
diesem Material sowie Eisenbahnli-
teratur und historischen Unterlagen
Uber die Brohltalbahn. Vieles harrt
noch der Verdffentlichung.

Die nachhaltige und zeitaufwan-
dige Versorgung der Medien, Jour-
nalisten, Bahnhofe, Info-Buros, Ho-
tels, Geschéfte, Agenturen usw. im
Raum Bonn mit Fahrplanen und
Veranstaltungshinweisen des Vul-
kan-Exprefs war und ist fir Ortwin
eine Herzensangelegenheit. Es ware
gut, wenn sich nun andere finden
wirden, welche die Kartons mit
diesen Unterlagen zu den genann-
ten Zielen im Bonner Raum bringen
kdnnten.

Fur die Erstellung der Vereinszeit-
schrift ,,Die Brohltalbahn* hat ihm
in den letzten Jahren der PC mit
einer entsprechenden Software die
Arbeit sehr erleichtert. Wenn die
Textbeitrage im geforderten Format
vorliegen, wird die Redaktionsar-
beit nochmals vereinfacht. Die gute
Zusammenarbeit mit Paul Barfuhs,
welcher fir die Satzherstellung und
den Druck verantwortlich zeichnet,
tut ein Gbriges.

Die von Ortwin vor etlichen Jah-
ren als Spende erhaltenen und von
ihm mit einer Aufhéngevorrichtung
versehenen Metall-Grolrahmen,
auf welchen flur die Brohltalbahn
bei offentlichen Veranstaltungen (z.
B. mit Info-Stand) geworben wird,
haben die vielen Auf- und Abbau-
vorgange bisher gut Uberstanden.

Ortwins Welt:: Der Redakteur an seinem Arbeitsplatz.

Nun hat unser Senior im Vorstand
verkiindet, dass er im Alter von fast
82 Jahren auch aus gesundheit-
lichen Grinden kirzer treten und
die Presse- und Offentlichkeitsar-
beit in andere Hande legen méchte.
Der Autor und Rolf Prauner als sein
Stellvertreter werden versuchen,
seine grolRe FuBstapfen gemeinsam
auszuftllen, wobei wir von Ortwin
noch gern viele Beitrdge mit Fotos
aus seinem reichen Fundus in unse-
rer Zeitung verdffentlichen moch-
ten.

Damit diese wichtige Publikation,
auch kinftig lesenswert bleibt, er-
geht hiermit die Bitte des Autors an
alle, in Form von Textbeitragen und
Bildern von unserer Brohltalbahn
auf Schmal- und Normalspur sowie
verwandten Themen zu berichten.
Besonders die Insider und Aktiven
meinen oft, dass es nichts besonde-
res zu vermelden gébe, was aber fir
diejenigen, welche nicht so nah am
Geschehen teilnehmen, durchaus
wissenswert ist.

Die primére Aufgabe unserer Zei-
tung ist es auch in Zukunft, alle die
zu informieren und zu unterhalten,
welche nicht ,vor Ort“ sind und
gern wissen méchten, was im Ver-
ein und seinem Umfeld vor sich
geht.

Leider haben sich einige Beitrdge
verzdgert, so dass nun die Ausga-
ben 11 und 111/2009 als Doppelheft
zusammengefasst sind. Viel Spal’
beim Schmokern wiinscht

Karsten Friedrichs

Foto: Wildeman
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Mallet-Dampflok E 168 aus Portugal in Brohl eingetroffen.

Am 21.01.2009 war es endlich so
weit: Neben unserer 115 ist nun
eine weitere Lokomotive dieser
Bauart und Spurweite bei uns.

In Portugal waren bis Ende der
80er Jahre des letzten Jahrhunderts
noch mehrere Mallet-Loks der Bau-
art B'Bn4vt und (1B)'Cn4vt der
Minho e Douro-Gesellschaft in der
Region Porto und auf den vom
Dourotal abzweigenden Seitental-
strecken in Betrieb gewesen. In den
Jahren 1905 bis 1914 lieferte Hen-
schel mehr als 20 Maschinen dieser
Bauarten fir Meterspur, die sich
sehr gut bewahrten.

Die Dourotalstrecke von Porto
nach Pocinho ist in 1668mm-Breit-
spur ausgefuhrt, wahrend die von
Régua, Tua und Pocinho ausgehen-
den Seitentalstrecken eine Spurwei-
te von 1000mm aufweisen. Diese
Strecken sind mittlerweile fast alle
stillgelegt worden, kirzlich die Ver-
bindung von Tua nach Mirandela
wegen eines Unfalls (miserabler
Gleiszustand), und diese wird trotz
offentlicher Proteste wohl nicht
mehr in Betrieb gehen.

Die dampfbetriebenen Vorortbah-
nen von Porto sind teilweise in das

— E—

Einsatz im Vorortverkehr: Lok E 168 im Depot in Porto im Méarz 1972

Da sah sie schon fast so aus wie zur Zeit: E 168 in Tua im Mai 1992

elektrisch betriebene Metro-System
integriert bzw. stillgelegt worden.
Offensichtlich taten einige dieser
Mallets danach Dienst auf den von
Régua, Tua und Pocinho ausgehen-
den Meterspurstrecken. Die Linie
von Pocinho nach Duas Ingreas ist
schon langer nicht mehr in Betrieb,
von Régua in Richtung Chaves be-
steht nur noch bis Vila Real Schie-
nenverkehr.

Glicklicherweise wurden etliche
dieser historisch so wichtigen Ma-
schinen nicht verschrottet, sondern
sind bzw. waren an verschiedenen

Foto: Glnter Haslbeck

Foto: Dave Rowland

Standorten im Dourotal geschitzt
oder im Freien abgestellt. Bereits
1992 erwarb der Verein ,La Trac-
tion“, welcher auf der ,,Chemins de
Fer du Jura“ in der Westschweiz
einen Museumsbahnbetrieb durch-
fuhrt, je eine Mallet-Lok der Bauart
(1B) Cn4vt und B"'Bn4vt und liel sie
in Meiningen aufarbeiten. Ein Be-
such lohnt sich, um einen Eindruck
von dieser Baureihe zu erhalten.

Nachdem abzusehen war, dass
fur die Inbetriebonahme der 115M
eine realistische Chance bestand,
wurde im August 2006 im Vorstand
im Hinblick auf einen kontinuier-
lich durchzufuihrenden Dampfbe-
trieb der Erwerb einer zweiten Lo-
komotive dieser Bauart in Erwagung
gezogen.

Da noch mehrere Mallets in Por-
tugal vorhanden waren, fuhr dann
Anfang 2007 ein Team der IBS dort-
hin, um den Zustand der Loks naher
in Augenschein zu nehmen und um
eine Vorentscheidung treffen zu
kénnen.

Es wurde dann die Lok E 168 der
Bauart B’Bn4vt, die in einem
Schuppen in Pocinho abgestellt
war, als bestgeeignete Maschine
ausgewahlt. In Nachverhandlungen
mit der CP wurde ein glnstiger
Preis erreicht, so dass der Kauf be-
schlossen werden konnte.
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sicher nach Brohl bringen.

Der optisch nicht sehr anspre-
chende &uRere Zustand bei der An-
lieferung sollte nicht dartber hin-
wegtauschen, dass sich Rahmen,
Fahrwerk und Dampfmaschine der
E 168 nach ersten Eindriicken in
besserem Zustand als bei der 115M
befinden. Nach Uber 20 Jahren
Standzeit liel sich die Maschine
incl. Schiebern und Kolbenstangen
noch leicht bewegen!

Aufgrund der Situation, dass noch
nicht einmal fur die 115 die Aufar-
beitungskosten gedeckt sind, ist an
eine Inbetriebnahme der E 168 in
den nachsten Jahren nicht zu den-
Abladen vom StraRentieflader in Brohl am 29.01.09 Foto: K. Friedrichs ken. Trotzdem ist es sinnvoll, lang-

Obwohl dann die Zahlung schon
im April 2007 erfolgte, sollten noch
fast zwei Jahre ins Land gehen, bis
das gute Stiick endlich in Brohl ein-
traf. Hauptgriinde fir die Verspa-
tung war die Inkompetenz des erst-
beauftragten Spediteurs sowie das
langwierige und komplizierte Ge-
nehmigungsverfahren  fir  den
Schwertransport Gber Land durch
Portugal, Spanien und Frankreich.

Schlussendlich konnte der zweite
Spediteur, die Fa. Hack aus Neu-
wied, die Probleme {berwinden
und am 21.01.09 die Fracht mit J i :
wegen der Transporthbhe demon- Kommen und gehen: Lok E 168 nach dem Abladen und Lok VI vor dem Abtransport .
tiertem Fihrerhaus und Schornstein Foto: K. Friedrichs

fristig eine bauartgleiche Ersatzlok
fur die 115™ mit &hnlicher Leistung
in der Planung zu haben, denn mit
nur einer Dampflok ist auf Dauer
ein kontinuierlicher Dampfbetrieb
im Brohltal nicht realisierbar. Man
denke nur an Auswasch- und Repa-
raturtage, die dann mit einer Reser-
velok einen planmaligen Dampfbe-
trieb weiter méglich machen.

Wir kénnen froh sein, dass es ge-
lungen ist, eine solche Raritat noch
erwerben zu kénnen. Es wird inter-
essant sein, zu verfolgen, was mit
den restlichen Mallets in Portugal
noch geschehen wird.

Warten auf bessere Zeiten: E 168 im Schuppen in Brohl Foto: K. Friedrichs Karsten Friedrichs
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Lok V & VI im
Doppelpack

Nun heifst es Abschied nehmen
von unseren Dampfloks V und VI,
die den Dampfbetrieb im Brohltal
in den neunziger Jahren bis kurz
nach der Jahrtausendwende ge-
pragt haben.

Zur Erinnerung: Im Januar 1990
konnten wir die erste der polni-
schen Meterspurloks vom Typ Px
48 in Empfang nehmen. Lok V -
korrekt ins Nummerierungssche-

ma de'f BrOh!talbahn'Dam_pﬂOKS Eine der seltenen Gelegenheiten, beide Pxen in Doppeltraktion zu erleben: Lok V und VI vor der
eingereiht — ging als erste in Be-  Abfahrt in Brohl am 27.07.97

trieb und war auch am Schluss bis
2001/2002 noch  zuverlassig
unterwegs.

Mit Lok VI gab es mehr Proble-
me. Trotzdem erganzten beide
Maschinen den Fuhrpark im
Brohltal sinnvoll und sorgten fur
das, was das Publikum erwartete —
namlich dampfbespannte Zlige.

Nur selten gab es Gelegenheit,
beide Maschinen im Doppelpack
— also mit Vorspannlok — vor dem
Vulkan-Express zu erleben.

Der 27. Juli 1997 war solch ein
Tag, damals entstanden die Bilder
in Brohl und Niederzissen.

Mit Volldampf in die Steigung am 27.07.97 Text und Fotos: Volkhard Stern

Randbemerkung

Der Kauf dieser beiden Maschi-
nen war damals die richtige Ent-
scheidung, um wieder Dampf im
Brohltal zu realisieren. Allerdings
erforderten die nur 25t Reibungs-
gewicht bei Fahrten bis Oberzis-
sen bei mehr als 4-5 Wagen Die-
sel-Nachschub oder, wie auf den
Fotos zu sehen, Doppeltraktion.

Die 48t der 115™ und die etwas
leichtere E 168 werden dann kinf-
tig wesentlich hoheren Anforde-
rungen gerecht.

Karsten Friedrichs Am gleichen Tag am BU in Niederzissen
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Abschied

Im Mérz 2009 gingen Lok VI und
der Rest (ohne Kessel) von Lok V auf
die Reise zur MaLoWa nach Klo-
stermansfeld. Der Kessel von Lok V
war schon langere Zeit dort und
sollte urspriinglich repariert wieder
in Brohl angeliefert werden. Mitent-

Die letzten Meter auf der Brohltalbahn mit D 2 am 26.03.09.
Foto: Achim Wachtveitl

scheidend fir den Entschluss, Lok V
nicht mit einem reparierten Kessel
zu komplettieren, sondern Lok 115™
in Klostermansfeld aufarbeiten zu
lassen, war das Angebot von
MaLoWa, beide Px 48 in Zahlung
zu nehmen.

Dadurch reduzierte sich der fi-
nanzielle Aufwand fiir die Aufarbei-

{ Im Alter von 11 Jahren

Zur Zeit hat die Brohltalbahn wie-
der einen ganz jungen Mitarbeiter,
der schon einige Monate in unse-
rem Verkaufsdienst tatig ist. Marcel
Wachtveitl ist seit 11 Jahren der
Sohn unseres Aktiven Achim
Wachtveitl aus Niederlitzingen.

Marcel sieht die Arbeit, die not-
wendig ist, um unsere Fahrgaste gut
zu bedienen. Er kann hier und da
schon voll anpacken und richtig
mitmachen. Z.B. schiebt er den Ge-
trankewagen mit durch den Zug
und reicht den Gasten die Flaschen

an. Auch kassieren traut er sich
schon mal zu. Die Kundenanspra-
che wird demnéchst wohl kommen,
aber dazu hat er noch ein bisschen
Zeit. Wir sollten es ihm ordentlich
vormachen, damit er es nachma-
chen und tben kann.

So kam beispielsweise auch Jef-
frey Dhillon aus Brohl im Jahr 2001
als 10-Jahriger zu uns. Und was ist
mittlerweile aus ihm geworden?!
Wir kdénnen froh sein, ihn in unse-
ren Reihen zu haben, meint der
Chronist.

e . . II_-
g w -~ -Elu.!.@1_. g ]

tung der 115M erheblich. Somit be-
gleiteten die Brohltalbahner die
Verladung und den Abtransport mit
einem lachenden und einem wei-
nenden Auge.

Wenn alles klappt, wird es aber
2010 wieder im Brohltal dampfen,
dann mit unserer 115M,

Karsten Friedrichs

o
arp E B

Bild links u. oben: Verladen von Lok VI und dem Rest von Lok V mit
dem Belotti-Gerat am 25.03.09.

Fotos: Hans- Josef Merzbach

Am gleichen Tag beginnt die Reise nach Klostermansfeld rmit D 9.

Foto: Achim Wachtveitl

Vielseitig interessiert und uberall
gut zu gebrauchen, mit eigenen
Ideen bringt er sich in unseren Be-
trieb ein, egal ob im Verkaufsdienst,
Fahrdienst oder in der Werkstatt.

Er ist immer nett und freundlich
und hat keine Angst vor einer Ar-
beit. Auch bei den Fahrgéasten
kommt Jeffrey gut an und weil} mit
ihnen umzugehen. Zwischenzeit-
lich hat er bei der DB angefangen
und lasst sich als Lokfuhrer ausbil-
den.

In dieser Altersgruppe scheinen
wohl gute Grundlagen fir ehren-
amtliche Aktivitaten gelegt werden
zu kénnen.

Michael Baaden
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TONISSTEINER

SPENDET FUR 11°M

Seit November 2008 befindet
sich unsere Mallet-Lok 115™ im Ei-
senbahnausbesserungswerk Kloster-
mansfeld bei Halle in der Aufarbei-
tung.

Um diese Restaurierung zu unter-
stitzen und gleichzeitig ihre Ver-
bundenheit zur Schmalspurbahn im
Brohltal zu bekunden, Uberreichten
die geschéftsfiihrenden Gesellschaf-
ter des Privatbrunnens Tonissteiner
Sprudel, Klaus Kérner und Tilmann
Kerstiens, zu Beginn einer kleinen
Feierstunde einen Scheck Uber
5.000 Euro an die Vorsitzenden der
Interessengemeinschaft ~ Brohltal-
Schmalspureisenbahn Joachim Hil-
lenbrand und Stephan Pauly.

Wie Joachim Hillenbrand erklar-
te, hofft man, dass Ostern 2010,
zum 175jahrigen Jubildum der Ei-
senbahn in Deutschland, die Lok
wieder auf den heimischen Gleisen
rollen kann, denn auch im Brohltal
wird dieses Ereignis gebuhrend ge-
feiert werden.

Die Spender zeigten sich sehr
interessiert Uber den von uns mit
der Fa. MaLoWa vereinbarten Ar-
beitsplan der einzelnen Sanierungs-
schritte. Zugleich zeigte man sich

Besuch von
52 6106

Am 11.04.2009 hatte die Brohl-
talbahn Besuch von einer alten Be-
kannten: 52 6106 der Vulkan-Eifel-
Bahn war mit einem Sonderzug zu
Gast.

Waéhrend die Fahrgaste nach dem
Umsteigen auf Schmalspur mit
einem langen Zug unter Fuhrung
der mittlerweile recht zuverlassigen
D5 weiter in Richtung Engeln unter-
wegs waren, wurden im Umlade-
bahnhof die Wasservorréte der 52er
erganzt.

Text und Foto: Karsten Friedrichs

Als Kkleines Dankeschon fur die grof3ziigige Spende tberreichen Stephan Pauly und Joachim Hil-
lenbrand den Herren K. Kérner (links) und T. Kerstiens u. a. eine nostalgische Aktie der Brohltal-

bahn.

tief beeindruckt vom Umfang aber
auch vom Kostenrahmen einer
solch grundlegenden Aufarbeitung.
Die IBS freut es, daR wieder ein
heimischer Betrieb (auch Lieferant
der Brohltalbahn) sich unserem
aullerordentlichen  Projekt einer
Heimatinitiative etwas anderer Art
verbunden fiihlt.

So wie das Mineralwasser gehort
auch die Brohltalbahn zur Kultur
des Brohltals dazu.

Die Herren der Fa. Tonissteiner
erkannten ausdrtcklich die Leistun-
gen der IBS zur Erhaltung der Brohl-
talbahn an, sei es auf touristischem

Foto: K. Friedrichs

oder auch auf ideellem Gebiet. Und
13 Vollarbeitsplatze bietet unsere
Betriebs-GmbH mittlerweile auch.

Stephan Pauly dankte herzlich
den Sponsoren fir ihre Grol3zigig-
keit. Er AuRerte auch den etwas
frommen Wunsch nach weiteren
edlen Unterstitzern mit diesen
Spendenhdhen. Bisher sind rund
70% der Investition gesichert. Zur
Anerkennung lhrer Spende beka-
men die Herren eine Urkunde und
die Zuwendungsbescheinigung
Uberreicht sowie den Beifall der an-
wesenden IBS-Mitglieder.

Michael Baaden
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Rangiereinsatz bei der TDR im Betriebswerk Koblenz-Mosel

Seit der Betriebsaufnahme der
TDR (Transregio Deutsche Regio-
nalbahn) mit dem Mittelrheinex-
preR auf der linken Rheinstrecke
zwischen Koln - Koblenz - Mainz ist
auch der Betriebshof fur die War-
tung der neuen Elektrotriebwagen
Baureihe 460 (Typ Desiro MainLine
von Siemens) in Koblenz-Mosel in
Betrieb.

Da die Zufuihrungsgleise in die
Werkstatthalle nicht mit Fahrdraht
Uberspannt sind, ist fur den Ver-
schub der Fahrzeuge eine Diesello-
komotive nétig. Hierflr ist von den
Vorwohle Emmentaler Verkehrsbe-
trieben (VEV) eine Kleinlok vom
Typ Kof 1, ex DB BR 323, angemie-
tet worden.

Zur Bedienung dieser Lok ist von
der TDR Personal von der Brohltal-
eisenbahn Betriebsgesellschaft von
Dezember bis Ende Méarz angemie-
tet worden.

Von einem Abstellgleis der DB im
Gbf. Koblenz-Mosel werden die
Triebwagen mit der Kleinlok auf das
Betriebsgeldnde der TDR gescho-
ben und nach einer Sagefahrt in die
Werkstatthalle  gefahren, bezie-

hungsweise von dort wieder zuriick
unter den Fahrdraht auf die DB-
Gleise rangiert.

Der Bahnhof Engeln
hat ein neues Angebot fir Kinder

Pinktlich zum Saisonbeginn des
Vulkan-Express, der planmafiig an
Ostern startete, konnten Biirgermei-
ster Johannes Bell, Carlos Engbert,
der Pachter der Royals Vulkanstube,
sowie Gaby Wulff und Klaus Hilger
von der Verbandsgemeindeverwal-
tung Brohltal ein neues Spielgerat in
Betrieb nehmen.

Der neue Tummelplatz fur die
kleinen Besucher des Bahnhofs be-
findet sich in der Verlangerung des
Bahnhofsanbaus. Die Spielland-
schaft ,,Rosenburg” aus Douglasien-
holz besteht aus einem Sechseck-
Turm mit Podest.

Die Kinder kénnen dieses Podest
auf verschiedenen Varianten errei-
chen. So steht ein schréger Netzauf-
gang, ein Schragaufgang mit Han-
gelseil sowie eine Treppe mit zwei
Handlaufen zur Verfugung. Kletter-
hungrige Kinder erreichen das Po-

dest Uber eine Freeclimbingwand
oder Uber einen Sprossenaufgang
mit Hartholzsprossen.

Das neue Spielgerat ist eine Berei-
cherung des touristischen Angebo-
tes am Bahnhof Engeln. Viele Fami-
lien besuchen den Bahnhof oder
fahren mit unserem Vulkan-Expref3
dorthin. Nach der Bergfahrt freuen
sich die Géste des Zuges auf eine
Pause an der Endstation der Brohl-
talbahn.

Die Eltern kénnen sich in Ruhe
dort verwohnen lassen, wéhrend
die Kinder sich mit der neuen Spiel-
landschaft vergniigen. Weiterhin ist
der Geo-Spielgarten ein beliebter
Anlaufpunkt fir die kleinen Gaste
des Bahnhofs.

Daruber hinaus wurden fur die
Saison im Bahnhofsanbau jetzt
auch weitere Verbesserungen vor-
genommen. Innenjalousien sind als

In einer weiteren Ausbaustufe wer-
den die Zufuhrungsgleise auf dem
BW-Geldnde noch mit Fahrdraht
Uberspannt, so dal3 die Triebwagen
dann selbsténdig in das Geléande ein-
fahren kdnnen und dann nur noch
fur die Einfahrt in die Werkstatthalle
fremde Hilfe bendtigen.

Text u. Foto: Andreas Wildeman

Sonnenschutz einbaut worden und
ermdglichen bei Bedarf ein Verdun-
keln. Dadurch kommen zukiinftig
Multimedia-Vorfuhrungen  besser
zur Geltung.

Die Brohltaler Eisenbahner laden
alle Reisenden und Mitglieder ein,
dieses neue Spielgerat in Engeln mit
ihren Kindern selbst zu erkunden.

Michael Haubner

Die neue Spiellandschaft
Foto: Michael Haubner
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Bericht des
Schatzmeisters
Neue Mitglieder der IBS

Wir freuen uns, unsere neuen Mit-
glieder hier begruf3en zu diirfen:

Rainer Diederichs,
Mulheim-Kérlich

Rosemarie Diederichs,
Milheim-Karlich

Ramona Diederichs,
Mulheim-Kérlich

Andreas Diederichs,
Mulheim-Kéarlich

Ralf Zavelberg, Rheinbach

Wir winschen unseren neuen
Mitgliedern, dass sie sich in unserer
Interessengemeinschaft gut auf-
gehoben fuhlen. Wir wirden es
besonders begrifen, wenn sich
weitere Mitglieder zur Mitarbeit bei
der Erhaltung der Brohltalbahn in
unseren Arbeitskreisen entschlieen
kénnten.

Spendenaktion 115M:

Folgender Betrag ist bis zum
31.03.2009 fur die Wiederinbe-
triebnahme gespendet worden:

€ 176.642,-

Ein herzlicher Dank an unsere
Spender! Alle Spender erhalten im
Laufe des Jahres eine Spendenbe-
scheinigung, welche beim Finanz-
amt steuermindernd geltend ge-
macht werden kann. Fur Spenden
ab EUR 50 erhalten sie zusatzlich
ein attraktives Spendenzertifikat mit
Darstellungen der Dampflok 115M,
gezeichnet von unserem Kunstler
Horst Seifert. Hier nun alle Spender
bis zum 31.03.2009:

Manfred Hirzmann,
Unkel-Heister

Christel Lenzgen,
Niederzissen

Rolf Kleine, Bonn

Werner Bierbrauer,
Andernach-Kell

Klaus Kdrner, Bad Breisig

Privatbrunnen
Tonissteiner Sprudel
Dr. C. Kerstiens GmbH,
Brohl-Litzing

Jurgen Burkard, Heimersheim
Herta Reiss, KoéIn

Rolf Sonnenberg, Koblenz
Bernd Jager, Rodgau

Wolfgang Schmitz, Bad Honnef
Johann Lippl, KéIn

Hartwig Maassen, Bonn

Jorg Seidel, Bergisch Gladbach
Dr. Peter Porz, Brohl-Litzing
Anton Lankes, Bonn

Ernst Krusemarck, Troisdorf
Michael Wildt, Minster

Erich-Joachim Ginter,
Meckenheim

Michael Baaden,
Ransbach-Baumbach

typeservice, Kéln

Thomas Jossen, Rheinbreitbach
Karsten Friedrichs, Bad Honnef
Julius Bau, Koln

Bernd Ké&ufer, Bonn

Alex Klein, Burgbrohl

Hans Josef Merzbach, Bonn

Hans Joachim Boltersdorf,
Brohl-Lutzing

- 2 -

Der Patient ohne Kessel in der Lokklinik Klo-
stermansfeld im Februar 2009. Der Zustand
auf dem Foto ist bei Redaktionsschluss noch
aktuell, da die Lok auf den Kessel aus Pila
wartet. Foto: Glinther Steinhauer

Heinz-Wolfgang Lehner, Bonn
Norbert Diederichs, Brohl-Litzing
Rudolf Gesell, Andernach
Joachim Kluthausen, Bonn

Hans Willkommsfeld, Sande
Michael Haubner, Koblenz

VW
Entfallteiledienst Gutsche GmbH,
Bonn

Dr. Ulrich Hauth, Koblenz
Ulrich Graffmann, Bonn
Dr. Peter Porz

Unsere 115™ wurde zwischenzeit-
lich bei der MaLoWa in Arbeit ge-
nommen. Der Kessel wurde demon-
tiert und nach Polen zum AW Pila
gebracht, wo ein Neubaukessel ent-
stehen wird.

Der alte Kessel dient als Basis fur
die Erstellung der Zeichnungen fur
den Neubaukessel. Erst nach Ge-
nehmigung der  zeicherischen
Unterlagen durch den bestellten
Kesselprifer kann mit dem Neubau
begonnen werden. Bei Redaktions-
schluss war die Zeichnungserstel-
lung noch nicht abgeschlossen, so
dass sich ein kritischer Terminpfad
durch die Bauzeit des Kessels er-
gibt.

Die Aufarbeitung der anderen
Lokbaugruppen wird zeitlich so er-
folgen, dass der Kessel nach seiner
Ferigstellung dann auf den Uberar-
beiteten Rahmen montiert werden
kann.

Der alte Kessel kommt nach Brohl
zuriick und soll dann als Anschau-
ungsobjekt aufgestellt werden.

Die IBS bedankt sich bei allen
Spendern fur ihre Unterstitzung.
Wir bendtigen aber nach wie vor
Ihre Mithilfe, um die Aufarbeitung
finanziell abdecken zu kénnen.

Deshalb, liebe Mitglieder und
Freunde, mit einer Spende unter-
stitzen Sie unsere Spendenaktion
115M. Damit es wieder heil3t:
Mit Volldampf ins Brohltal!

Tobias Baaden
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Dringliche Gleis-Instandsetzungsarbeiten
am Dicktberg

Auf unserem Erneuerungspro-
gramm fur die Brohltalbahn-Gleis-
anlagen stand schon lange der Be-
reich um den Dicktberg von km
0,150 bis 0,940. Angedacht war die
Erneuerung in zwei Teilabschnitten.
Zuerst sollten 560m bis km 0,710
und zu einen spateren Zeitpunkt die
restlichen 240m instandgesetzt wer-
den. Der erste Abschnitt sollte nach
mehrmaligen  Zeitverschiebungen
nach den Sanierungen der beiden
groflen  Viadukte im  Winter
2008/2009 ausgefuihrt  werden.
Wegen des sehr schlechten Zustan-
des und des immer wieder verscho-
benen Beginns wurde nach einer
Besichtigung im Sommer 2008 mit
unserem  Eisenbahnbetriebsleiter
beschlossen, diesen Streckenab-
schnitt in einer Baumalinahme zu
erneuern. Bereits ab dem
21.08.2005 ist die Hochstge-
schwindigkeit in diesem Abschnitt
wegen Oberbaumangeln auf 10
km/h herabgesetzt.

Die Schwellen, Uberwiegend im
Bogenbereich, haben ihre Nut-
zungszeit bereits lange Uberschrit-

ten. Dazu kommen die extremen
Abnutzungserscheinungen der
Auflenschiene im Bogen und die
Abwalzung der gegenuberliegen-
den Innenschiene. Die Schienen
der Form 6 haben Uberwiegend
eine Liegedauer von 70 bis 80 Jah-
ren erreicht. Die Schwellen, sofern
sie preufischer Bauart sind, ebenso.
Die in den 70er Jahren getauschten
Schwellen gegen solche badischer
Bauart haben kaum noch Klemm-
wirkung zur Schiene.

Mehrere  Gleisausbesserungsar-
beiten im Bereich der Befestigungen
zwischen Schiene und Schwelle
haben immer nur vorubergehend
gewirkt. Frihzeitig wurde versucht,
die schlechten Schwellen gegen
bessere zu tauschen. (1992 von km
0,680 bis 0,700). Nach Spurmes-
sungen im Jahre 1997/98 wurde vor
Saisonbeginn 1998 eine umfangrei-
che Spurberichtigung durch eine
Gleisbaufirma durchgefuhrt. Bereits
im Jahr 2002 mussten im Bogen von
km 0,45 bis 0,50 wegen zu grolRer
Spur zuséatzliche Spurschwellen
eingezogen werden. Ebenso im

Spureinstellen und Verschrauben im Bereich Wagenschuuppen 21.03.09
Foto: Hans- Josef Merzbach

Nichts geht mehr: SH2-Scheibe am 20.03.09

in Brohl Foto: K. Friedrichs

Jahre 2005 im Bereich von km 0,8
bis 0,9 nach einer Entgleisung.

Das Land Rheinland-Pfalz hatte
fur die Streckenerneuerungsarbei-
ten einen Zuschuss in Héhe von 50
% in Aussicht gestellt, unter der
Voraussetzung, dass sich die Kom-
munen und der Landkreis mit zu-
satzlichen Betragen an den verblei-
benden 50 % fiir die Erneuerung an
der Strecke beteiligen, da die restli-
che Summe durch die Brohltal-Ei-
senbahn GmbH alleine nicht zu be-
waltigen ist.

Die Verbandsgemeinde Bronhltal
hatte deshalb im letzten Jahr be-
schlossen, fiir Erneuerungsarbeiten
jeweils einen jéhrlichen Zuschuss
von 15.000 Euro zu geben. Eine zu-
satzliche Beteiligung des Landkrei-
ses wurde angestrebt.

Aber bei einem Treffen am 10. Fe-
bruar 2009 in Niederzissen mit dem
Land und dem Landrat des Kreises
Ahrweiler machte der Landrat deut-
lich, keinen Zuschuss wegen der
schlechten Finanzlage des Kreises
Ubernehmen zu kénnen. Man einig-
te sich darauf, zu prifen, ob unter
Einbeziehung des Konjunkturpro-
gramms Il aus der Forderung fir
BaumafRnahmen unter der MaRgabe
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Tourismusférderung Zuwendungen
zu erhalten waren. Das brachte je-
doch kein positives Ergebnis. Damit
war eine sofortige Ausschreibung
und angedachte Bauausfiihrung
noch im Fruhjahr 2009 zwischen
Ostern und dem 25. April nicht
mehr moglich.

Dies hatte zur Folge, dal? wegen
des schlechten Zustandes des Ober-
baus nun umfangreiche Ausbes-
serungsarbeiten auf den 850 m
durchgefuhrt werden mussten.

Diese mussten nach Besichtigung
durch die Aufsichtsbehdrde am
18.03.2009 sofort durchgefuhrt
werden. Dazu erlieR unserer Be-
triebsleiter eine Betriebs- und Bau-
anweisung fir die Instandsetzung
von km 0,1 bis 0,9, die eine soforti-
ge Sperrung dieses Abschitts wegen
Oberbauschdden nach sich zog.
Die IBS-Mannschaft begann um-
gehend mit der Instandsetzung des
Streckenbereiches rund um den
Dicktberg.

Folgende Arbeiten wurden ausge-
fuhrt:

— Reinigen des Gleisbereiches
von Ger6ll, Laub, Uberflissigem
Schotter und sonstigen Ablagerun-
gen sowie Bewuchs usw. In einigen
Bereichen waren Schlammablage-

Gleisstopfen am 27.03.09

Schwellentausch im Gleisbereich km 0,7 am 25.03.09

rungen soweit  herauszuholen,
damit die Befestigungen geprift
werden konnten.

— Einsetzen von Zwischenlagen in
den Kurvenbereichen mit Erneue-
rung der defekten Federringe und
Schrauben. Dazu wurde die Mutter
von der Hakenschraube abge-
schraubt, die Federringe abgenom-
men, die Klemmplatte herausge-
nommen und nach dem Heben der
Schiene mit dem Umsetzbock die

Foto: Hans- Josef Merzbach

Foto: Hans- Josef Merzbach

Auflageflache von Erdresten gerei-
nigt. Dann konnte die Zwischenla-
ge eingelegt , die passende Klemm-
platte (fir die Herstellung der Spur-
weite) gesucht und aufgesetzt
werden. War die Hakenschraube
nicht mehr verwendbar, wurde
diese mitgetauscht. Danach konnte
alles wieder zusammengebaut wer-
den. Das ist je nach Befestigung
schon ein umfangreicher Arbeits-
vorgang. FUr die 800 m waren dies
in den schlechten Bereichen (ber
1000 Befestigungen, die so nachge-
arbeitet wurden.

In zwei Bereichen (km 0,432 bis
0,478 und 0,670 bis 0,699) war es
nicht sinnvoll, so vorzugehen, da
dort schon vor 10 Jahren Spur-
schwellen eingezogen wurden.
Hier wurden die Schienen von den
Gleisen gehoben und die un-
brauchbaren Schwellen herausge-
nommen. Soweit wie ndtig wurden
das alte Schotterbett ausgehoben
und alte zurtickgewonnene brauch-
bare Schwellen aus den vorherigen
Gleiserneuerungen eingebaut.

Dann wurden die Schienen auf-
gesetzt und nach dem oben be-
schriebenen Verfahren befestigt,
anschlielend eingeschottert, ge-
stopft und gerichtet. In den Berei-
chen, wo dies nicht ausreichte,
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wurden (ber 50 Spurstangen zur
Wiederherstellung der Spurweite
eingebaut.

Leider zeigt sich nach dem Ein-
stellen der Spur in den kleinen
Bogen (Bogenradius 80 m) bereits
nach den ersten Fahrten eine starke
Abnutzung der Spurkrdnze der
Fahrzeuge durch die Senkrechtstel-
lung der sehr abgenutzten Schienen
im Kopfbereich. Deshalb wurden
von uns nachtraglich 2 Kurven-
schmiergeréte eingebaut.

Durch diese MaRnahmen konnte
innerhalb von zwei Wochen konti-
nuierlicher Arbeit mit allen freien
Arbeitskraften der Betriebs-GmbH
und den Mitarbeitern der IBS die
Strecke wieder hergestellt werden,
so dass auch bis zur endgultigen Er-
neuerung Uber den Sommer 2009
ein sicherer Betrieb fiir den Vulkan-
Exprel gewahrleistet ist. Soviel
Muhe wollten wir eigentlich in die-
sen schlechten Gleisbereich nicht
mehr investieren, da wir mit dem
gleichen Arbeitsaufwand bestimmt
auch diesen Bereich mit neuem
Gleismaterial aufgebaut hatten.

Mittlerweile ist der Forderantrag
fur diese Streckenerneuerung beim
Land gestellt worden. Die Gesamt-
summe der Baumalinahme betragt

Austausch Gleisjoch am 03.04.09

Austausch und Befestigung der Kleineisen am 03.04.09

ca. 430.000 Euro. Nachtraglich mit
aufgenommen haben wir den Be-
reich zwischen der DKW ab km
0,070 im Bahnhof Brohl bis km
0,150. In diesem Bereich wird ein
neuer Unterbau mit altbrauchbaren
Schwellen eingebaut. Die vorhan-
denen Schienen werden wiederver-
wendet. Fur die endgultige Erneue-
rung des Abschittes Dicktberg ist
folgendes geplant:

Foto: Hans- Josef Merzbach

T i
A o

Foto: Hans- Josef Merzbach

Schiene S 49 gebraucht auf neuen
Stahlschwellen (St 42K, 1,8 m lang)
mit K-Befestigung auf Zwischenla-
gen, verlegt in neuem Schotterbett.
In den Bogenbereichen sind eine
Spurerweitung und eine Uberho-
hung vorgesehen. Das Planum muss
ebenfalls neu erstellt werden. Da
der gesamte erste Abschnitt auf Fels
im Hangbereich liegt, kann die
Trassierung nicht geédndert werden.
Deshalb sind Stahlschwellen erfor-
derlich, die eine geringere Schotter-
hohe zulassen.

Fur Herstellung des hangseitigen
Bahngrabens sind umfangreiche zu-
satzliche Erdarbeiten nétig, da der
Graben uberwiegend vollstandig
mit Ger6ll verschuttet ist. Zuséatzlich
sollen zwei Durchlasse angelegt
werden, damit des Hangwasser
nach starken Regenféllen nicht Gber
den Gleisbereich ablaufen muss.

Michael Haubner

13



Die Brohltalbahn

April/juli 2009

Riickblick

Es ist immer wieder eine Freude,
auf historische Bilder unserer Eisen-
bahnahn zu treffen, so auch auf
diese interessanten Fotos, die Herr
Gerhard Karl in der ,,.Drehscheibe“
veroffentlichte.

Herr Karl schrieb uns dazu fol-
gendes: ,,Zu den Aufnahmen kann
ich nicht viel berichten — es sind ja
inzwischen gut vierzig Jahre her.
Am 09.03.1966 fuhr ich mit dem
Zug zu einem Seminar nach Bad
Godesberg. Ich hatte es eingeplant,
in Brohl einen Zwischenstop zu
machen, der aber nur recht kurz
sein konnte.

Die Brohltalbahn war damals
noch recht gut im Geschéaft und
hatte sich fir den Giterverkehr
neue Dieselloks von O&K gekauft
und moderne Schittgutwagen von
einer Werksbahn (Ubernommen.”
(Anm. d. Redaktion: es handelt sich
hier, wie auch auf dem Foto zu
sehen, um die 1960/61 von Schwe-
fer gebauten Selbstentlader. Die von
der Bayer-Werkbahn (bernomme-
nen OOt4 kamen erst 1972 zur
Brohltalbahn).

»,Die Fotos im oberen Bahnhofs-
teil zeigen die Diesellok D 1 und
einen Glterzug mit den neuen
Schittgutwagen. Auch an den Ver-
ladegleisen am Rhein war einiges
los. Soweit die positiven Nachrich-
ten. Durch das neue Rollmaterial
wurden die Dampfloks arbeitslos.

Ich konnte noch sehen, wie die
letzten Reste der Lok IV (ehemals
Waldbahn Reit im Winkel) mit dem
Schneidbrenner in handliche Stiicke
zerlegt wurden.

Auch alte Giterwagen wurden
damals verschrottet. Die neblig-

tribe Stimmung an diesem Marz-

Vormittag passte zu diesem Szena-
rio.”

Herzlichen Dank an Herrn Karl
fur diese eindrucksvollen Fotos und
den Bericht! So gesehen kénnen wir
froh sein, dass zumindest die 115M
gerettet wurde.

Karsten Friedrichs
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Hervorragende AuBenwirkung ?!

Unsere V 200 macht was her. Das
bestatigen uns alle, die sie friiher
bereits kannten, bzw. sie heute erst
kennen lernen. Besonders mit der
grinen Farbgebung ist D 9 ein Star
unter allen Triebfahrzeugen. Das
Brohltalbahngrin ist einzigartig.
Selbst die Werbung fur die Firma
Reuschling tut dem keinen Ab-
bruch. Wie viele Male st sie
zwischenzeitlich bereits fotografiert
worden?

Manchmal bricht beim Lokperso-
nal die groRe Euphorie aus, weil
viele Fotografen an gewissen Tagen
unseren GroRdiesel auf die Platte
bekommen wollen, trotz oder
wegen seines Alters ist er das ge-
fragte Motiv. Auch in den entspre-
chenden Foren wird er immer nur
positiv gewdrdigt. Fur die Brohltal-
Eisenbahn ist V 200 053 zum ech-
ten Werbetrdger geworden. An
V 200 053 bzw. D 9 erkennt man
uns — aber wahrscheinlich doch nur
in Fachkreisen?

Was bringt das der Brohltalbahn
als Firma? Fuhrt uns die AuRenwir-
kung neue Fahrgaste fur den Vul-

kan-ExpreR zu? Oder bringt uns das
weitere Auftrage im Guterverkehr
oder fur Normalspur-Sonderfahrten?
Letzteres wohl schon, wie einige
Bestellungen  bereits  bewiesen

haben (z. B. Meiningen, Bahnhofs-
feste). Das ist durchaus gut und
schon, auch wenn es etwas mehr
sein kdnnte.

Deswegen bleibt die Frage zu stel-
len, wie kann die V 200 uns weitere
Géaste im Vulkan-Exprel3 zufuhren?
Sie fahrt weit durch die Lande, oft
auch durch dicht besiedelte Gebiete
am Niederrhein und Mittelrhein,
genau dort, wo unser Hauptklientel
wohnt.

Michael Baaden

Fotostar D 9: Zweimal am 21.03.09 mit unseren Fc-Wagen bei Erpel (oben, Foto: Gerd Hake)
und Vallendar (Foto: Henning Gothe)
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Einmal die Arbeits-
kleidung getauscht:
Gleisbau am Dicktberg

Normalerweise versehe ich mei-
nen Dienst bei der Brohltalbahn
beim Service und Fahrdienst mit
Flaschenoffner und Geldborse be-
waffnet. Doch diesmal hieR es flr
mich: Sicherheitsschuhe, Arbeits-
kleidung, Schotterschaufel usw. Es
ging zum Einsatzort Dicktberg! Der
Arbeitskreis Oberbau rief und alle
verfiigbaren Brohltalbahner kamen.
Als erstes war Schrauben 16sen an-
gesagt. Einfache Sache, dachte ich.
Doch da musste zuerst der Gleis-
kérper von Laub, Schotter und Ge-
réliresten befreit werden. Erschwe-
rend kam hinzu, dass der Boden ge-
froren war.

Die Schrauben haben wir dann
eingedlt und so konnten sie am
nachsten Tag leicht geldst werden.
Der zu erneuernde Gleisabschnitt
wurde vom restlichen Bahnkorper
getrennt und die alten Schwellen
auf den SKL geladen, der dann auf
der Rucktour die neuen Schwellen
mitbrachte. Nach dem Auskoffern
des Gleisbettes mit dem Bagger hat-
ten wir freie Bahn fir das Schwel-
lenlegen.

Der neue Gleisstrang wurde dann
mit Gummiplatten unterlegt und
wieder festgeschraubt. Mit dem
Schotterwagen wurde dann der
neue Schotter angefahren, den wir
dann verteilen durften. Alles drin,
alles fertig, habe ich gedacht. Doch
da hatte ich mich getduscht. Die
BaumaBnahme musste ja noch ab-
genommen werden, was dann auch
durch unseren Eisenbahnbetriebs-
leiter und die Aufsichtsbehorde ge-
schah.Zum Schluss mdchte ich
mich fir die tolle Kameradschaft
bedanken, die wir in den fast zwei
Wochen hatten. Aber wenn ich ehr-
lich bin, eine groRe Hilfe war ich
wohl nicht, denn Bier verkaufen
und den Fahrgéasten das Thema Vul-
kan-ExpreB bzw. Brohltalbahn na-
herzubringen, liegt mir mehr.

Manfred Theisen

Tag des offenen
Denkmals

Den Tag des offenen Denkmals
hat die IBS letztes Jahr erstmals
nicht mehr durchgefthrt. Seit 1998
waren unsere Betriebsanlagen nicht
nur immer flr Interessierte gedffnet,
sondern es wurde auch entspre-
chender Werkstattbetrieb ,life* ge-
boten.

Unsere Mitarbeiter flhrten hand-
werklich etwas vor, um der Bevol-
kerung unsere Tétigkeit hinter den
Kulissen zu vermitteln. Der Schmie-
dehammer pochte laut, das Feuer
brannte, die Radsatzdrehbank war
in Betrieb. Es wurde geschmiedet,
gehéammert, gebohrt, gesagt, gefrast
etc. Und es wurde erklart. Oft wus-
sten selbst Einheimische nicht, was
bei uns so abgeht. Eine Eisenbahn-
werkstatt ist ja auch nicht ganz all-
taglich fur andere. Zuséatzlich wur-
den auch Filme und Modellbahnen

vorgefiihrt, um das weitere Umfeld
zu beleuchten, was die Eisenbahn
darstellt. Diejenigen Mitarbeiter, die
an diesen Tagen mit dabei waren,
hatten sich immer viel Arbeit ge-
macht.

Mit der Zeit mangelte es an allem,
vor allem an Besuchern aber auch
Mitarbeitern. Bei nur 200 Interes-
sierten lohnte der Familien- und
Freizeitverzicht am Sonntag fir die
wenigen Aktiven nur schwerlich.
Irgendwie sollte schon ein gewisses
Verhéltnis von Arbeitsleistung und
Besucherzahlen sein. Nachdem im
Jahr 2007 diese auf unter 150 Per-
sonen gesunken war (trotz guter Pu-
blizitat), bestand jedenfalls fur den
Autor kein Anlass mehr, sich ehren-
amtlich daflr noch zu engagieren.
Die anderen Kollegen sahen das
ebenso, weshalb in unserem Veran-
staltungskalender 2008 der Tag
nicht mehr aufgefuhrt war.

Michael Baaden

Tarnung

Weil die offizielle Inbetriebnah-
me erst im Juli 2009 erfolgen
soll, fahrt die 900 mm-Neubaulok
99 2324 zur Tarnung schon
seit Wochen im Regelzugbetrieb
Bad Doberan — Kihlungsborn mit
verschiedenen  Betriebsnummern
(2321-2323). Neben einigen klei-
nen Abweichungen von den Altloks
entlarvt das Fabrikschild jedoch
den Erlkonig.

Text und Fotos: K. Friedrichs
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